Crollo dell’aeroporto di Alghero, pagato I'immobilismo della Regione

Lo schiaffo dell’Europa
alla dottrina Deiana

w Si pud fare. E si sarebhe
potuto fare anche in questi
mesi: bastava adottare il
modello seguito dall’aero-
porto di Alghero tra il 2002
e il 2014 e replicarlo. La
Commissione europea sal-
va ancora una volta gli ac-
cordi tra Rvanair e la Soge-
aal - societa che gestisce lo
scalo Riviera del corallo - e
certifica la possibilita di fi-
nanziare i vettori low cost
con fondi regionali. Una
posiziome chiara fin dal set-
tembre del 2015, quando
I'Ue dopo aver analizzato i
risultati ottenuti dalla com-
pagnia aerea nel nord Sar-
degna, chiari: «Gli accordi
di servizi aeroportuali e
quelli di marketing stipula-
ti con Ryanair non costitui-
scono aiuto di Statos, linea
confermata dalla decisione
presa venerdi a Bruxelles,
in cui viene richiamato
proprio il provvedimento
pubblicato un anno fa.

I mmarol. Insomma: la
strada da seguire era gia
sotto gli occhi di tutti, ed &
per questo che Peuroparla-
mentare del Pd Renato So-
ru censura la «cautelas ri-
vendicata dall’assessore ai
Trasporti Massimo Deiana:
«Rilancio I'appello gia fatto
a gennaio, sperando che
non cada nel vuoto: un in-
tervento pubblico, che ri-
muova gli errori del recen-
te passato, ¢ ormai impre-

scindibile e urgente, ¢ mi
aspetto che la giunta Piglia-
ru lo porti rapidamente
avanti senza pin esitazio-
mi», dice 'ex segretario re-
gionale del Partito demo-
cratico.

Le regole europee <«gia
note da tempo ed ulterior-
mente ribadite quest’oggis,
secondo Soru, devono es-
sere seguite per preparare
«il pinl rapidamente possi-
bile un nuovo provvedi-
mentos in grado di supera-
re la Legge 10

di diritto commerciale e
componente - negli anni
Novanta - del Consiglio su-
periore della magistratura:
«83i possono stipulare ac-
cordi commerciali tra so-
cietd di gestione e vettori
aerei e la Regione pud in-
centivare il traffico aereo
sullo scalo di Alghero con-
ferendo risorse economi-
che in forma di contributo
alla Sogeaal, alla luce del-
lattuale normativa, senza
incorrere in aiuti di Statos,

scrive il giuri-

del 2010, «que- sta nel parere
sta volta con- LA POLEMICA chiesto dai sin-
certato con la Soru alla Giunta: daci del nord
Commissione e - - Sardegna per
rispondente al- «Rilancio spronare la
le regole Euro- I'appello, Giunta  regio-

pees. Per il de-
putato France-
sco Sanna «ora
la Regione de-
ve interpretare
due rwoli di-
stinti. Da una parte deve
quantificare e recuperare
dalle compagnie aeree le
sovvenzioni percepite, dal-
I'altra deve elaborare e pro-
porre un pacchetto di in-
centivazioni per le low
costs,

IL parere. La bonta del
modello algherese e la pos-
sibilita di applicarlo di nuo-
vo in tutti gli scali dell'lso-
la & gif stata garantita po-
chi giorni fa anche da Er-
nesro Slﬂ_j:inu, Tﬂﬁlf&ﬁﬁﬂru

serve subito
un intervento
pubblico»

nale. Il docu-
mento & gia
stato  conse-
gnato al gover-
natore France-
sco Pigliaru.

I nopi. Per non incorrere
nelle procedure di infrazio-
ne dell'Unione europea, pe-
rd, i finanziamenti alle
compagnie low cost «devo-
no contribuire in misura
apprezzabile, da una pro-
spettiva ex ante, alla reddi-
tivita dell’aeroportos, Dun-
que: gli accordi con le com-
pagnie devono portare un
aumento dei profittd degli
scali, che comunque sono
obbligati a praticare per i
propri servizi prezzi in li-

nea con il mereato. Due pa-
rametri che potrebbero -
ma la certezza si avrid solo
dopo la pubblicazione del-
la decisione Ue - non aver
rispettato gli aeroporti di
Cagliari e Olhia. Per questo
le compagnie aeree che
hanno ricevuto finanzia-
menti da Sogaer e Geasar
sono state condannate a
restituire quanto ottenuto
attraverso la Legge 10, «In
generale, non ricorre un
diuto di Stato qualora il ge-
store aeroportuale abbia
applicato delle misure in
favore di una o pii compa-
snie aeree, sulla base di
una valutazione di tipo
commerciale e imprendito-
riales, chiarisce Stajano.
LE ALTRE REGIONI. {Juesti
orientamenti, noti da tem-
po, sono stati sfruttati da
altre regioni italiane. Ad
esempio la Puglia, che a
giugno ha varato una legge
con cui finanzia gli investi-
menti fatti dagli aeroporti
di Bari e Brindisi per incre-
mentare il traffico passeg-
geri low cost. Agli scali so-
no andati 12,5 milioni di
euro per coprire i contribu-
ti pagati a Ryanair nel cor-
sodel 2015, Anche grazie a
questo accordo, il turismo
pugliese potrebbe crescere
alla fine del 2016 del 20 per

CEento,
Michele Ruffi
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Ryanair pronta a tornare
L'ira del nord: «LLa politica
ora lavori ad agosto»

w» Gli occhi sono puntati al vertice
di mercoledi, A Roma i rappresen-
tanti di Ryanair incontreranno il
ministro delle Infrastrutture Gra-
ziano Delrio e il presidente della
Regione Francesco Pigliaru (insie-
me a loro anche il governatore del-
I'Abruzzo) per fare il punto con la
compagnia dopo il taglio delle tasse
aeroportuali e la decisione dell'Ue.
Gli irlandesi sarebbero pronti ad
annuneciare una marcia indietro
sulla chiusura della base, che ver-
rebbe rilanciata con 'aggiunta di
due collegamenti internazionali a
partire dall’autunno. Briciole ri-
spetto alle 1.3 rarte invernali degli
anni d'oro, che potranno ritornare
solo con un intervento della Regio-
ne. La Giunta deve prima presenta-
re un progetto di legde, con cui ri-
partire 10 milioni di euro all'anno
tra i tre aeroporti sardi. T risehio &
che passino ancora diversi mesi:
«Una classe politica seria, dopo la
decisione dell'Ue, lavorerebbe sotto
l'ombrellone pur di trovare una so-
luzione al problema dei collega-
menti low cost. Sono gia stati persi
due anni e questo pud fare solo rab-
biaz, dice Massimo Cadeddu, presi-
dente della Confecommercio di Al-
ghero,

Altro che vacanze. Bisogna inter-
venire nel giro di poche settimane.
«Tutto il territorio del nord Sarde-
gna ha subito un danno grave dal-
I'addio di Ryanair. La commissione
europea ha confermato che il mo-
dello-Alghero era regolare e questo
ci fa eapire che si doveva interveni-
re immediatamente, senza aspetta-

re altre indicazioni. Ora tutto & an-
cora pin chiaro e non ¢'¢ tempo da
perdere: la stagione invernale del
nostro acroporto deve essere ripro-
grammata, la Regione non deve esi-
tares, avverte Cadeddu.

Domani sara la volta dell’'ennesi-
mo incontro tra primi cittadini del
nord Sardegna, imprenditori, asso-
ciazioni e sindacati. 5i discuteri
degli effetti della decisione della
Commissione europea sull'aeropor-
to algherese. «Viene conlermata la
nostra linear, spiega il sindaco Ma-
rio Bruno, «sono ammissibili misu-
re a favore dei vettori aerei, finan-
ziate dalla Regione, purché trasfe-
rite alle compagnie aeree. E si de-
ve operare nell'ottica dell'investito-
re privato. Se la Giunta ha inten-
zione di presentare un disegno di
legge per regolare e finanziare il
settore low cost deve farlo prima di
settembre. Altrimenti tutto il lavo-
ro di questi mesi rischia di essere
inutile. L'assessore ha sempre pro-
messo che sarebbe arrivato un in-
tervento il giormo dopo la decisione
di Bruxelles. Bene, lo aspettiamos,
conclude Bruno.

Ma non tutti spingono per un
provvedimento immediato. [l sena-
tore del Pd Silvio Lai chiede di
aspeltare la pubblicazione del do-
cumento integrale dell'Ue: «Solo
dopo questa lettura si potra valuta-
re come procederes, dice, «al mo-
mento I'unica linea che sembra es-
sere stata promossa dalla Commis-
sione europea ¢ gquella mantenuta
dalla giunta regionale». {m. r.)
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