L'ANALISI Il ministro Delrio vuole sfruttare i binari, gia pagati. Ma non tutte le aziende hanno fretta

Viva le merci sull’Alta velocita. Anche lente

B T T

nee dell’Alra Velocitd, ha an-

nunciate il ministro dei Tra-
sporti Graziane Delrip. A velocitd
nonelevata perché lerotaie per "Al-
ta Velocitd passesgeri devano esser
sempre mantemte perfette, { treni
merctiannopesipitelevati di quelli
Passeguer], ¢se corressero a 300 km
all'ora renderebbero proihitivii co-
stidi manutenzione della linea. Ma
gﬂﬂ'dﬂb"ﬂé‘rﬂ'ﬂm crlmr.:mque fE'ﬂ'!PU‘
rispetto a percorrere le linee tradi-
sionali comefannoora, perché guel-
le AV, pitr dritte, seno piit brevi, Per
wma valiutagione accurala occorre-
rebbe vedere | dari del piano indu-
striale, le tariffe per 'uso dellinfi-a-
strateuera, le tipolagieedi carichided
treni, { risparmi di tempo consegu-
ti. Ma a priori & uma buona notizia,
senenaltroperché il sistemaA V, @i
costato una fortuna tuttl § contri-
buenti italiani (e usate da una mi-
noranza di persone malto frettolo-
sg), of & costaro forse un 30% di pitta
couga delln richiesta politica desli
ambientalisii che le caratieristiche
delle lince (pendenze, ragat di etr-
vatura ece,) consentissero anche il
pussdggio dei treni merci, tantoche
il sistema si chiama AV/AC (per

I treni merci viaggeranno sulle li-

“alta capacita™). I costruttori fe-
steggianoancorae taled laneeessitd
det treni merct di andare veloel, che
in Francia I'intera sistema AV non
ne consente il transito, e negli Stati
Uniti dove il trasporte merci ha un
EMOTIME SUCCESSO [ (rend, pesanti,
diesel e autamatizzati, viaggiano a
25km ail’ora.

Il problema maggiare del traf-
fico merci ferroviaric in Europa
nanél'affertadiinfrastruttureela
capacitd delle linee, ma la doman-
da. In Europa il traffice é in decli-
no, nenestante gli aiuti pubblied
alle fr]ﬁdslrutture ﬁ-_"rruw'ﬂrfr-_', e
Pelevata rassazione del mezzei
stradali. La questione si chiama
“rottura di earico™: le ferrovie non
possong essere capillari, quindi le
merel devono di solito fare i tratei
iniztali e finali del viaggio via ca-
mion, il che écomplicato. Sesitra-
sporta, comein Usa, minerali o le-
gname o grano in grandi guantitd
e su lunghe distanze gquesto pro-
blema non si pone (il treno va da
deposito a deposite), ma se si tra-
sportane comein Europa prodott]
industrialidielevatovalorediven-
ta drammatice. La Francia, il Pae-
se eurapeo che pit ha investito in
ferrovie, ha perso nell’ultime de-
cennie il 30% deltrafficomerei. La
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Germaniavameglio, maperchéha
produzioni “pesanti” (chimiche e
siderurgiche), e linee che raccor-
dano direttamente gl stabilimen-
ti. Noi produciamo beni leggert, e
in modo molto distribuito sul ter-
ritario (mediae piccolaindustria).
Sec'tdaintervenire, anche con in-
vestimenti, & sulla lagistica dei
punti terminali (dove avviene la
“rottura di carico”, in particolare
nei porti), La velocitd non sembra
wit fittore strategico.

Un esempio illaminante sf pud

vedereda noi nella wicenda della so-
cletd Maerks, unadelle tre maggiori
del mondo nel trasporto delle merei
sulle lunghe distanze. Genova sta
costruendo la linea AV per Milane
notacome “tergovalics” (cene sone
wid due lente), sopratiutto per ser-
vire fl parto e il suo traffico meret, si
afferma per giustificarla, Costerd
almeno 6 miliardi di eura, intera-
mentea carico def coneribuenti. Ora
Ia Maerks, pur sapendola bene, ha
deciso di far base a Savona, anche
investendoct, sembra per ragione di
migliorifondali. Dove hacollocatoil
suo“retroporta™® Diefro Mappenni-
no, a Mondovi, ehe sard collegate
conil perto da una linea fervoviaria
veechia, pendente e tortuosa, tanto
ritiene strategica la velocitd per le
merci che sharcheranno,

In un dibaitito pubblico un rap-
presentantepoliticogenovese hadi-
chigrate che la Maerks in future
raggiungerd Mondovi da Savona
attraverse la miova linea AV, con
un percorso quasi tre volte pi fun-
0. Forse primadi spendere fiumi di
soldi in infrastrutiure, una rifles-
stone sulla loro utilitd sarebbe utile,
Ma farse no, se lobiettive vera & il
consenso politico invece dellutilita
dEuﬂ FP&'SE_
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