-~

www.filtabruzzo.it cail@filtabruzzo.it

L’amministratore delegato delle Ferrovie

frent 1 i sicurt

Imoidenti dirvuisnwisd

Negli anni 90 gli incidenti erano
quattro volte pitt numerosi di oggi,
ora abbiamo il record di sicurezza
in Europa. Gli italiani possono
viaggiare tranquilli

“Inostri

sugli altrinon posso giurare”

Moretti: possibili carrozzeirregolari

LUCIO CILLIS

ROMA —«l treniitaliani? Persicu-
rezza siamo al primo posto in Fu-
ropa», assicura Mauro Moretti,
amministratore delegato di Fer-
rovie dello Stato.

InTtalia, dove la coperta & sem-
precortaguando c'¢ datirarefuo-
ridelle risorse, «magarisirinuncia
ad un po’ di comfort. Manon alla
manutenziones, aggiunge. Mo-
retti perd non selasente di garan-
tireperivagonimerci- comequel-
lo chehacausatoil disastro diVia-
reggio - che aftraversano ogni
giormo le Alpi ed entrano nel cuo-
redelle citta: «Non posso esclude-
re che carri appartenenti ad altre
societd estere possano avere una
manutenzione imperfettas.

Ingegner Moretti, siamo alla
vigilia delle vacanze: gli italiani
posso fidarsi dei treni? Possono
viaggiare tranquilli?

«lo credo di si, lo dimostra la

storia che abbiamo, il fatto che il
nostro trend di sicurezza, com-
presi anche gli ultimi due anni, &
migliorato. Lefaccioun esem-
pio: le officine controllano
congliultrasuonil'integrita
dell’asse. In questo modo
I'eventuale presenza di
danni pud essere accer-
tatapertempoe riparata.
Questa & una delle verifi-
che che facciamo siste-
maticamente, In Europ:
siamo al primo posto pel
sicurezzan,

Perbdalpuntodivista'
del cittadino, l'idea che
girino dei carri stranieri
con materiale pericolo-'
s0 e certificazione incerta !
creaunsensodiimpotenza,!
noncrede?

4Lo capisco. Ora bisogna verifi-
care che quel carro sia stato effet-
tivamentesottopostoa manuten-
zione. Nel caso fosse stato esegui-
to un controllo a regola d'arte al-
lora ocrorrera guardare alla nor-
mativaeuropea. Per cambiarlaed
eventualmente migliorarla. Biso-
gnafarsicheleproceduresianori-
spettate da tuttis.

Cisono deile carrozze passeg-

01 luglio - repubblica - Moretti «l nostri treni i piu' sicuri sugli altri non posso

gerichevengonocertificateall’e-
stero?

«Cene sono, ma parliamodiun
limitato numero proveniente da
Paesi come Germania e Francia.
Carrozze, aggiungo, che appar-
tengono a compagnie storiche,
moltoattente ai problemi dellasi-
curezsaw,

Enel merci?

«Nei carri abbiamo il problema
della maggiore circolazione do-
vutaall'abolizione delle frontiere.
M traffico merci, su cui si sta inve-
stendo tantissimo, & comungque
piutsicuro del traffico sugommae
quello di Viareggio resta un caso
isolato. Pensi se queste cisterne
girassero sulle strade: il pericolo
sarebbe esponenzialmente piia
alto. Ora bisogna far si che i pro-
prietari esteri dei carri, accetting
le regole imposte dall’Europa e
dall'Onu»,

Ma & possibile che girino dei
vagonicome quellodi Viareggio?

«Non escludo che possano cir-
colare carri stranieri con manu-
tenzione imperfettan,

I tagliodei fondi pudaverinci-
sosullasicurezzain ltalia?

«NoperchéTrenitaliaolaFslo-
gistica non hanno sovvenzioni
dallo Stato ma contratt di servi-
zio. E quando ne sottoscrivo uno
preferisco mantenere le carrozze
mal verniciate, 0 comungque non
riuscire a pulire tutti i graffiti che
vengono disegnati sui vagoni,
piuttosto che risparmiare sulle
verifiche fatte sugli assi».

Cheetamediahalanostraflot-
ta? Abbiamo carrozze vecchie?

«La flotta ha quaiche anno in
pii1 delle migliori che ci sono in
Europa. Ma non vuol dire che sia
meno sicura, Tra l'altro i carr
coinvolti nell'incidente di Viareg-
gio sono relativamente giovani.
Nel nostro settore alcuni compo-
nentisi cambiano completamen-
te e sistematicamente, parlo del
sistema ruote-carrelli-frenis.

Perché i sindacati dicono che
lo stato della manutenzione &
sceso negli ultimi anni?

«Monlodiconoisindacati, lodi-
conoiCobaschenonhannonem-
meno firmato gli ultimi accordi

sul macchinista “solo” (un solo
conducente alla guida — neln),
hanno ancora questa rivalsa da
mettere sul tappetos,

Guardicheanche Epifani pun-
taildito.

«No, i costi per la manutenzio-
ne non sono diminuitis,

Icosti no, magli standard?

«(Gli standard? Sono migliorati:
il tasso di incidenti & diminuito.
Negli anni Novarita ¢’erano quat-
trovolte gli incidenti di oggis.

L’altracosachesidicesullefer-
rovieitaliane & chesisiainvestito
molwosull'Altavelocitalasciando
deperireil restodellarete. Ecosi?

«Non abbiamo ridotto i fondi.
Anzi, li abbiamo incrementati. E
stiamo cercando, con molta diffi-
colta, ulteriori risorse per com-
prare treni destinati al trasporto
Tnralan

ALLA GUIDA
Mauro
Moretti, da
treannié
amministra-

tore delegato

di Ferrovie
dello Stato
Spa.in
passatoé
stato anche
sindacalista
della Cgil

giurare».doc




