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Moretti: non hanno coinvolto la popolazione in un progetto

Al Brennero il mega-
traforo ferroviario &
contestato (civilissi-
‘mamente) da un centi-
‘naio di militanti, e sin-

daci e autorita locali definiscono
Popera «una scelta per il futuro».
In Val di Susa... beh, in Val di Su-
sa diverso.

Ingegner Mauro Moretti, amministra-
tore delegato di Fs: come si spiega
questo mistero?

«So solo che la valle dellIsarco &
“sensibile” tanto quella di Susa, for-
sepii. So anche che usiamo gli stes-
s metod, tecniche di progettazio-
ne, procedure di informazione della
popolazione e di_coinvolgimento
delle autorita locali. Tl punto & che
devono essere proprio le autorita
locali a credere nel progetto con-
cordato, a non metterlo in discus-
sione, a non chiedere cento inutili
varianti. Cos) sl comunica solo inde-
cisione».

Dunque, il problema & la dlasse politi-
calocale.

«Jo dico solo che in Alto Adige c'&
‘un chiaro progetto per Ia valle, indi-
viduato dalle autorith locali prima
di discutere Ia questione delle fnfra-
strutture. I presidenti delle provin-
ce autonome di Bolzano e Trento,
Durnwalder e Dellai, spiegano che {
Ioroterritori vivono di turismo. Per
far crescere il turismo occorre che
i camion che oggi invadono I'Auto-
Brennero vadano sottoterra con le
loro merci, su treni. Hanno, insom-

ma, articolato un progetto per il fu-
turo della valle, trasmesso e condi-
viso dal loro popolo».

E in Piemonte, cosa & avvenuto?

I tema della Tav, in Val di Susa, &
stato affrontato senza prospettare
un progetto per il futuro della valle.
Si & avvertita, invece, tanta incer-
tezza piuttosto che rendere posit
va e costruttiva la forza di cui si di-
spone».

Dunque, il confronto tra il Governato-
re del Piemonte Mercedes Bresso e i
suoi colleghi del Trentino-Alto Adige
& impietoso.
«Analizzo due approcei differenti.
La provincia autonoma di Bolzano
vuole eliminare il traffico pesante
dal territorio; il tunnel del Brenne-
rorafforza questo schema. Mi chie-
do perché Ia Val di Susa non colga
questa opportuni-

ta:  Pautostrada

della Valle & pie-

na di camion,

mentre potrebbe

diventare una in-

frastruttura idea-

le per il turismo,

nellinteresse dei

valsusini».

Pud essere un pro-

‘blema di scarsa in-

formazione?

«Finoa qualche anno fa, forse. Oggi
Do, oggi tutti - ma proprio tutti -
sciorinano informazioni. Oggi, ogni
volta che si riunisce un gruppo di
persone, il progetto Tav cambia. E
il suo costo aumenta di centinaia di
milioni? Non so come si potranno
trovare risorse finanziarie suffi-
cienti, peraltro senza avere ancora
nuove proposte certe con minore
impatto ambientale.

Lei ai tracciati «alternativi» non ci cre-
de.

«Le valutazioni d'impatto ambien-
tale su tutte le alternative sono sta-
te fatte a livello europeo. Ma a chi
serve inventare famiglie di progetti
per procrastinare sempre il mo-
mento della scelta? Certo non ai

plemontesi e neanche al Piemon-
te...
Perché? si pub tagliare fuori Torino?
«Ci sono altri modi per andare in
Francia. Per Parigi? C'2 il Sempione.
Nizza, Marsiglia e Barcellona? C'
Genova, con la nuova linea di Venti-
‘miglia, che sara completatatra pochi
anni. Negli altri paesi gli enti locali
fanno la fila per essere coinvolti in
queste opere. Contribuiscono ad ab-
batterei costi; non ad aumentarfi, co-
‘me avviene in Pie-
‘monte. Se poi i co-
sti aumentano ol-
tre misura, non vi
saranno soldi per
le altre opere. Lo si
vada a spiegare ai
cittadini costrettia
usare la linea Bari-
Napoli, un tratturo
dell'Ottocento a un
solobinario.
Si & capito, questo,

in Piemonte?
«Sembra di no, ho visto di recente
forti contestazioni verso il sindaco
Chiamparino e il presidente Bresso.
Chiamparino ha proposto un referen-
dum. Non so se &la strada giusta, ma
senz'altro non possiamo continuare
a non decidere: una cosa ¢ lavorare
‘per migliorare un'opera che tutti vo-
‘gliamo realizzare, altro & andare alla
ricerca di varianti infinite per evita-
re che loperasi faccia».

Ei pericoll per Fambiente?

«Ma avete visto che spazio modesto
ha Vingresso del tunnel el Brenne-
r0? Conil treno cantiere, tutto il ma-
teriale verrd posto su nastri traspor-
tatori e messo a dimora in modo cor-
retto. Niente in confronto alle deva-

stazion delle cave e delle discariche
scavate in Val di Susa ai tempi della
costruzione dellautostrada per il
Frejus. Cicatrici enormi, che noi non
ci permetteremmo mai di fare. Si te-
me di trovare amianto? Potremo fa-
re un tunneling a umido, incanalare
tutto dentro un nastro trasportatore





[image: image2.png]sigillato fino a una discarica control-
lata. O si preferiscono le cave di
amianto a cielo aperto sparse per il
‘Piemonte? Comunque: nessuno ha il
Verbo, nemmeno fo. Il mio compito &
proporre le migliore soluzioni inge-
gneristiche e ambientali, perché sia-
1o una base di discussione per anda-
reavanti».

Esivaavanti, in Val di Susa?
«Non s0 quale sia I'attuale
delle popolazioni. A vede:
delle ultime elezioni, direi che chi si &
schierato contro la Tav non & certo
stato premiato. Semmai sembrereb-
be esserci stato un plebiscito in sen-
50 opposto. Allora forse & meglio far
emergere la libera espressione dell

GRANDIOPERE

1L CASO VAL SUSA

Brennero «ll traforo si &

opinione della Valle».
E chi deve farlo?

i «La Regione, la Provincia, tutte le

istituzioni. Abbiamo tante varianti
pronte sul nostro tavolo: scegliamo-
neuna, quella che ci pare pii gradi
Ma non sommiamo alle perplessita
della Valle In perplessita di questa o
quella istituzione locale. Limportan-
ted decidere. Ein frettay.

Prospettive «Li vogliono

fatto in fretta col sostegno  togliere i camion e aiutare

degli amministratori»

AMBIENTE

« tunnel non chiedono

il prezzo delle enormi
cicatrici di qualche anno fa»

GLIABITANTI

«Siano liberi di parlare
Perché alle elezioni

chi era contro ha perso»

il turismo. A Torino no?»

Mauro Moretti

Amministratore delegato delle Fs
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