Premuato chi s1spostambicie bus
piu fondipericomuni “no-smog’”

Propostadilegge di 150 associazioni ambientaliste control inquinamento
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CATTERA il bonus ma-

S lus, come per le assicu-
razioni. Seil Comuneri-
spettagliobiettiviela percen-
tualedispostamenticonl’au-
to scende, scatta il premio e
nelle casse del municipio ar-
rivanoifondiperrendere pit
piacevole muoversi in citta.
Seinvecelebicirestanoferme
in cantina, gli autobus sono
inespugnabili e a piedi non si
riesce a camminare per colpa
dello smog, niente aiuti al-
I"amministrazione pubblica.
Equestoilsenso dellalegge
di iniziativa popolare che
verra presentata il 4 maggio
nel corso della manifestazio-
ne organizzataa Milano dalla
Rete della mobilita nuova, un
network cheraccoglie 150 as-
sociazioni. L'iniziativa punta
a creare un sistema analogoa
quellodellaraccoltadifferen-
ziata dei rifiuti: quote pro-
gressive per ridurre il peso
dell'inquinamento. Entro
due anniapartiredall’appro-

Hmeccanismo

¢ guello “honumss
malus® delle
assicurazioni, con
obiettivi precisi

vazionedellalegge glisposta-
menti in auto e moto dovran-
noesseremenodiquellia pie-
di, in bicicletta e con il tra-
sporto pubblico. A partire dal
secondo anno si dovra scen-
dere al 47,5 per cento, entroil
quinto anno al 40 per cento.
Una bella differenza rispetto
alla situazione attuale in cui
autoemoto battonoirivali7a
3.

Un disastro che nasce dal-
I'anomalialtalia. Abbiamo 36
milioni di auto:il 17 per cento
dell’'interoparcocircolantein
Europa a fronte di una popo-
lazione pari al 7 per cento di

quella continentale. Uno
squilibrio che ci costa caro in

tutti i sensi. Dal punto divista
economico la congestione
delleretiditrasportocihafat-
to perdere 142 miliardi di eu-
ro di Pil negli ultimi dieci an-
ni. Dal punto divista della sa-
lutel’Omscalcolachel’inqui-
namento atmosferico pro-
dotto dal traffico veicolare
provoca decine di migliaia di
morti ogni anno e nelle aree
pitlinquinate causaunaridu-

zione dell’aspettativa di vita
fino a 24 mesi.

«La velocita media nei
maggiori centri urbani italia-
ni resta quella di fine Sette-
cento: oscilla intorno ai 15
chilometri all’ora e scende fi-
noa7-8chilometrinelleoredi
punta», spiega Alberto Fioril-
lo, responsabile del settore
urbano di Legambiente, una
delle associazioni che hanno
promosso 'appuntamento
del 4 maggio. «L'idea delle
quoteobbligatorieditraspor-
to pubblico nasce dal fatto
che questa situazione ¢ bloc-
cata da anni. La media & set-
tanta per cento di sposta-
menti in auto € moto, ma a
Bergamo si supera il 90 per
cento e a Reggio Calabriae a
Baril'80 per cento».

Promossa invece Bolzano:
ilsettantapercentodeglispo-
stamenti viene effettuato in
maniera sostenibile (a piedi,
con bicicletta o conimezzi di
trasporto pubblico) e in 10
anni l'uso dell’automobile
privata si ¢ quasi dimezzato,
passando dal 42 per cento di

spostamenti al 25 per cento.
Passi avanti anche per Bolo
gna (con pittdiun quarto del-
la popolazione chesale suun
mezzo pubblico) e Reggio
Emilia, doveilComunehaap-
provato a ottobre una ridu-
zione della velocita in tutto il
centro abitato, escluse le
principali vie di scorrimento,
a 30 chilometriall’ora.

Il quadro complessivo re-
sta pertsconfortante. Secon-
do il dossier Mal'aria di Le-
gambiente, nel 2012 ben cin-
quantadue capoluoghi di
provincia hanno superato il
tetto giornaliero per le mici-
diali polveri sottili (Pm 10).
Unaquadrodiillegalita sotto-
lineato dall’'Unione europea
chedatempochiedealnostro
Paese di adottare provvedi-
menti per ridurre I'inquina-
mento atmosferico.

11 19 dicembre 2012 & arri-
vata lasentenza della Cortedi
giustizia europea che ha ac-
coltoilricorso presentatodal-
la Commissione europea per
I'inadempienza dell'Italia.
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