-~

www.filtabruzzo.it cail@filtabruzzo.it

Gomma. Al centro dei dubbi i timori per la sicurezza - A sarpresa scendono le sanzioni su chi \Hola itempi al volante e di rlposn

Critiche alla guida fino a 68 anni

Con I'ok dell’azienda e del medico I'autotrasportatore puo viaggiare 36 mesi in pil
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wiz Stasuscitando malumori bi-
partisan la norma inserita nel
Codice della strada - articolo
115 - che consente agli autotra-
sportatori di guidare fino a 68
anni, tre anni in piii rispetto al
passato. Al centro delle critiche
il timore di rischi per la sicurez-
za: 'opinione dominante tra gli
addettiailavorié chela catego-
ria interessata da questa licen-
za presenti, gia alle soglie dei
60, una serie di patologie tipi-
che della guida prolungata, co-
me laccumulo di stress psi-
co-fisico. Questo timore siinse-
risce, per di pily, in un contesto
statistico allarmante. Secondo
un'indagine effettuata dall'Rst
(Ricerchee serviziperil territo-
rio) I'evoluzione della sicurez-
za dei trasportati e dei pedoni
che entrano in contatto con i
mezzi pesanti procede al ralen-
ti:le statistiche degliultimi tren-
ta anni evidenziano dieci anni
di crescita costante delle vitti-
me (sivedail graficoin pagina),
che risultano 800 volte pili nu-
merose della media nazionale.
«Quest'area dirischio cospicua
- commenta Maurizio Coppo,
coordinatoredel Piano naziona-
le della sicurezza stradale e re-
sponsabile della segreteria tec-
nica della Consulta nazionale
sulla sicurezza stradale - an-
drebbe affrontata con strumen-
ti e interventi specifici per ri-

condurla entro ilimiti dell’evo-
luzione media della sicurezza
stradalenazionale».

" Anche se lanuova norma su-
bordinalallungamento deitem-
piaunattestato suirequisiti fisi-
ci e psichici rilasciato da una
commissione medica locale, la
reazione dellautotrasporto &
tranchant.

GiuseppinadellaPepa, segre-
tario generale di Anita, esprime
«grande perplessita», Qualche
malumore suscitaancheil com-
binato disposto con il comma
successivo dell'articolo nis, che
consente ai professionisti over
8o,se inpossessodiunospecifi-
co attestato biennale rilasciato
dauna commissione medica lo-
cale,di continuareaguidare vei-
coli di categoria A, B, C ed E.
«Cosa vuol dire questo?», si
chiede della Pepa. «Che un au-
totrasportatore pud, volendo,
guidare fino a Bo anni?». «Di
certo ~ continua - occorre un
chiarimento».

Duro anche il giudizio della
Cna-FitaEmilia Romagna, che
nella Regione associa oltre
8mila imprese di autotraspor-
to: «Fare l'autotrasportatore &
unlavoro disagiato, che sisvol-
ge spessoin orari notturni e in
condizioni di traffico difficili
a causa dell'inadeguatezza
delle infrastrutture viarie e
della mancanza di aree di so-
sta appositamente attrezzate
per i conducenti professiona-

li», commenta il presidente
regionale, Cinzia Franchini.

Accoglienza fredda anche da
parte deisindacati. Michele Az-
zola, segretario nazionale Filt
Cgil e coordinatore del settore
merci e logistica, definisce la
norma «illogica e assurda», Ma
quel che Azzola trova ancora
pili preoccupante ¢ il combina-
todisposto conl'articolodelco-
dice dellastrada «che riducepe-
santemente le sanzionisullatra-
sgressione dei tempi di guida e
di riposo fissati dal regolamen-
to europeo 561/2006x.

E perplesso anche Alfredo
Bonetti,amministratore delega-

to dellaSaedi Trento: «Condur-
re un veicolo da 44 tonnellate

non € uno scherzo, per guidare
questi Tir ci vuole si esperien-
za,maanche iriflessi contano.

Lanuovanormasuilimitidieta

che non & "agganciata” alle at-

‘tuali regole in materia di regi-

me pensionistico, subordina al
placet dell'azienda la possibili-
tadiallungarel'attivita ditrean-
ni. Ma Bonetti non ha dubbi:
«Inviteremo i nostri dipenden-
tiacessareil rapportodilavoro
invirth dell'eti pensionabile.
Curiosoanchel'atteggiamen-
to della'categoria sulla cui divi-
salanorma é statacucita. Essae
infatti il frutto di un emenda-
mentoal codice dellastradapre-
sentatolascorsaestate dal sena-
tore leghista Piergiorgio Stiffo-
ni che, intervistato, ammette di
aver raccolto le istanze presen-

tate dai padroncini della suare-
gione, il Veneto, Maanche lare-
azione di questiultimi & tiepida.

1l problema riguarda soprattut-

to i costi. «I controlli cui deve
sottoporsi l'autotrasportatore,
infatti, sonotuttia caricodel ca-
mionista e ammontano a circa
6o0/700 euro al mesey, spiega
TerzilloNoris, padroncinomo-
noveicolare genovese, Prossi-
mo ai 65 anni, Noris si trovera
presto di fronte al bivio: «Non
sosedeciderddilavoraretrean-
ni in pitt», conclude.
L'articolosalmomentorap-
presenta un unicum all'interno
del Codice della strada, poiché
éilsolo~tratuttiiz8subordina-
ti a decreto attuativo - a esserc
pienamente operativo, grazie a
un decreto delle Infrastrutture
pubblicato sulla Gazzetta uffi-
ciale del1s settembre. Inritardo
rispetto alla deadline del 30 set-
tembre fissata dal codice della
strada & invece il decreto (cui
stalavorando il ministero della
Salute) dell’articolo 187, com-
ma 2-bis, che dovra fissare le
modalitd per gli accertamenti
clinici da effettuare sui condu-
centi sospettati di guidare sotto
'effetto di alcol o droghe. La
Motorizzazione stainvece met-
tendo a punto il regolamento
con le caratteristiche delle tar-
ghedeirimorchieildecretosul-
la riduzione della massa a vuo-
to sui veicoli elettrici, ibridi, a
metano e consistema Gpl.
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