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Liberalizzazioni. Gli operatori del trasporto ferroviario passeggeri dovranno fare i conti con il «binario unico comunitario»

Obiettivo parita nei servizi

Kaufmann (Ue): transito
dei convogli, biglietterie
e assistenza ai viaggiatori
saranno garantiti a tutti

di Morena Pivetti

perto prima e pit degli al-
A tri e contemporaneamen-

te quasi completamente
chiuso: come un Giano bifronte il
trasporto ferroviario in Italia dun
mercatoa doppia faccia. Nell'alta
velocitd, il segmento potenzial-
mente pill ricco, siamo all'avan-
guardia e I'Europa guarda al no-
stro paese per capire come sisvi-
lupperi Ja concorrenza: trameno
di un anno sui nuovi binari della
‘Torino-Milano-Roma-Napoli gli
italiani potranno scegliere tra i
Frecciarossa di Trenitalia (Grup-
poFs)egliltalo di Nuovo traspor-
to viaggiatori (Ntv), lasocieta pri-
vata guidata da Luca Cordero di
Montezemolo. Traidue competi-
tor si sono accese proprio in que-
sti giorni le prime scintille ¢ tutto
lascia prevedere che laguerra per
conquistare clienti sard senza
esclusione di colpi.

Sul resto della rete nazionale e
locale e con i pendolari viaggia-
mo, invece, tra i vagoni di coda
dell'Unionecuropea,L’anno scor-
50 1 collegamenti regionali sono
stati praticamenteblindati a favo-

re delle Ferrovie dello Stato con
due diverseleggi,una cheintrodu-
cevacontratticonle Regioni della
durataminima diseianni rinnova-
biliperaltrisei,Ialtrache contem-
plavala possibilita di affidamento
diretto, eliminandoXobbligo diga-
ra.Anchelamediae lunga percor-
renza, 1 cosiddetti servizi univer-
sali opgi gestiti con gli Intercity e
gli Eurostar e finanziati con sussi-
dipubblici, ¢ totalmente nelle ma-
nidell'ex monopolista.

Con qualche leggerissima cre-
pa, che affiora qua e 13, In Puglia
sulla Barletta-Bari ¢ sulla Bari-
Leccecorronoitreni del Consor-
zio Acquario (50% la privata Fer-
rotramviaria, 50% Trenitalia), il
primo servizio locale «a merca-
to», Sulla linea Torino-Milano, a
giorni partird un altro collega-
mento non sovvenzionato con i
soldi dei contribuenti: a offrirlo,
anchecomealterhativaperipen-
dolari,¢ Arenaways, societacosti-
tuita daun gruppo diimprendito-
ritorinesi e bresciani. Intanto, sul
Brennero sfilano i treni gestiti
congiuntamente dalle austriache
Obb, le tedesche Db e Pitaliana
Ferrovie Nord Milano.,

Equestalistantaneasullostato

dellaperturadel mercato deipas-
seggeri in Italia nel momento in
cui la Commissione europea lan-
cia il binario unico Ue, con una
nuova proposta di direttiva volta
ainnescaredavverolaconcorren-
za. Una necessitd confermata
dall'indice diliberalizzazione ela-
boratodalbm global business ser-
vice:rispetto aun punteggio mas-
simo pariamille, il nostro paese si
ferma a Gr7: tra i grandi dietro di
noiSpagna e Francia,

Meglio di tutti fa ]a Germania
con Bog~bens5le gare completa-
te, di cui solo il 499 vinte dall'in-
cumbent Deutsche Bahn mentre
le altre se le sono aggiudicate le
francesi Veoliae Keolis el'inglese
Arriva - seguita dal Regno Unito
a798, dallaSveziaaz4z ¢ dallOlan-
da a 732; persino la Polonia con
692 sipiazzadavanti all'Italia. Che
di appaltinc habanditi solotre: la
linea del passante di Milano in
Lombardia, un lotto nel Veneto e
il servizio regionale dell’Emilia
Romagna. Da ultimo ci ha prova-
to il Piemonte guidato da Merce-
des Bresso ma ancora non si sase
Roberto Cota manterra la proce-
dura dievidenzapubblicao firme-
ra per sei anni con Trenitalia.

E non sara un caso se proprio
nei paesi con lindice di liberaliz-
zazione pit alto, tra il 2005 e il
20071l treno é riuscito ad aumen-
tarei passeggeri: +15,29 in Svezia,
+13% nel Regno Unito, +10,3% in
Germania. Producendo anche
forti risparmi per le casse degli
stati. In Italia, viceversa, nello
stesso periodo i viaggiatori sono

diminuitidello 0,3 percento.

A dieci anni dal varo Bruxelles
riconosce, dunque, che il primo
pacchetto ferroviario del 2001
non ha dato gli esiti sperati e che
se si vuole creare un grande mer-
cato ferroviario e rilanciare 'uso
del treno, sia per i passeggeri che
per le merci- il binario continua a
perdere quote dimobilita afavore
della strada - vanno imposti vin-
coli pro-competizione assai pit1
puntualiestringenti. Perché nem-
meno le numerose procedure
d'infrazione apertecontroidiver-
si paesi, fra cui anche I'Ttalia - che
verranno intensificate e irrigidite
-hannodatoirisultati sperati. Sot-
to accusa, in Italia come in Euro-
pa, la mancanza di un arbitro ter-
2o, un‘autoritaindipendente dalla
politicache regoliil mercatoe vie-
ti abusi di posizione dominante
da parte dei grandi operatori na-
zionali ex monopolisti, come le
SncfinFrancia, leDbin Germania
eleFsinltalia. Insieme all'insuffi-
ciente separazione tra gestore
dell'infrastruttura e gestore del
servizio. «Vogliamo arrivare -
conferma Thomas Kaufmann,
della direzione generale trasporti
della Commissione - all'unbun-
dling completo delle attuali hol-
ding societarie. Non ci devono
pitiessere sussidi incrociati trale
diverse attivitaeiserviziessenzia-
li per la circolazione dei treni, co-
me 'accesso ai terminal, alle piat-
taforme, ai binari, alle stazioni, al-
le biglietterie e alle informazioni
al passegger], vanno garantiti allo
stesso modo a tutti gli operatori».
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