“E un’opera utile”
Parola di Matteo,
MINIstro capotreno

Il vicepremier, schierato per il “Si", si dice “disposto

a cambiare idea sulla base dei numeri”. Eccone alcuni

» GIAMNNI BARBACETTO

ul Tav Torino-Lione, il mini-
stro dell’ Interno Matteo Sal-
vini, in visita ieri a Chiomon-
te, ha gia deciso.

“L’Italia ha bisogno

di pin opere”

“La mia convinzione & che I'ltalia
abbiabisogno di piliopere, pil1 stra-
de, pin ferrovie, pill energia, pii
gas, pill porti, pit aeroporti”. In
realta, I'Ttalia ha bisogno di pin o-
pere utili e di non buttare soldi in
opere inutili. Chiedere agli ammi-
nistratori leghisti che al Nord sono
alle prese con troppi piccoli aero-
porti che si fanno concorrenza tra
loro.

“Sono disposto a cambiare
idea in base ai numeri”

“Siamo persone pratiche”, dice
Salvini. Bene,eccoinumeri, Il Tav
Torino-Lione & nato come treno
passeggeri ad alta velocita, ma
quandoe i promotori si sono resi
conto che tra Torino e Lione non
¢'e un traffico sufficiente a giusti-
ficare il colossale investimento, lo
hanno trasformato in treno merci
ad alta capacita. Il problema é che
il traffico merci tra I'Italia e la
Francia dal 2001 (anno del massi-
mao) al 2016 & calato del 17,7%, sia
su ferrovia (-71% dall'anno record
1997 al 2016), sia su strada (da
Ventimiglia al Monte Bianco,
-6,5% trail 2001 e il 2016). E

- aumentato un po’ il passag-
gio merci a Ventimiglia (dai

17,4 milionidi tonnellate del

2009 ai 20,2 del 2017): ma &

una rotta che difficil-

mente si spostera prepal:at?rie L3 Ilniliardi, in parte
pitt a nord, perché finfmmdatldall'Umune europea, che
direttapiliversola pudchiedere, évero,larestituzione
Spagna che la deisoldi concessi per operenon fat-
Francia. La linea te-Magueifinanziamentisonostarti
attuale, poi, & dati per opere parziali che sono sta-

sottoutilizzata.
Potrebbe gia
trasportare
dai 20 ai 30
milionidi ton-
nellate all’an-
no. Ne ha
portate inve-
" cesolo 10
nell’anno-re-
cord (1997),

per pol scendere a 7 nel 2007, a 3
nel 2017, Perché spendere oltre 12
miliardi di euro (9,6 per il tunnel
pitalmeno 3 perlalinea) perun’o-
pera evidentemente superflua?

“Se finire costa meno che
interrompere si va avanti”
Salvini dice: “E pii1

saggio finire il bu-

co sotto la monta-

gna e spendere

meno soldi o spen-

dere pili soldi per

riempire i buchi

sotto la montagna®

Secondo me & pii

normale finire il

buco nella monta-

gna”. [numeri dicono perd un’altra
cosa: finire “il buco nella monta-
gna” costerd almeno altri 9,6 mi-
liardi. Se ci fermiamo qui, invece, li
risparmiamo tutti (e possiamo ma-
gariutilizzarli per opere davverou-
tili). Le penali, poi, non ¢i sono. Fi-
nora abbiamo speso per attivita

te tutte completate: 'Ue non pud

dunque chiederci nulla. Nulla

pud pretendere neppure la

Francia, con la quale I'Ttalia

non hamai firmato accordi che

prevedano penali. Qualche

penale potrebbero preten-

derla le aziende che hanno i-

niziato i lavori non ancora fi-

niti. Potrebbe essere una cifra

non superiore ai 100 milioni,

facilmente transabili e azzera-

bili in cambio di incarichi per

mettere in sicurezza i lavori finora
realizzati.

Il grossodeilavori, del resto, non

& ancora iniziato, Sono stati scavati

tunnel geognestici (per un totale di

7 chilomertri), ma in Italia neppure

un metro del grande tunnel ferro-

viario previsto dal progetto (due

gallerie di 57,5 chi-

lometri ciascuna),

per il quale non é

stata neppure ban-

dita la gara. Dun-

que non ¢'é“unbu-

co da riempire”, se

non i 7 chilometri

di gallerie di servi-

zio scavate finora,

“Togliamo dalla strada

un milione di tir”

Salvini indossa anche i panni
dell’ecologista. Mai datidicono
cheinValdiSusailmilioneditir
da togliere dalla strada non ¢’é.
D’altraparte,ilcambionon & au-



tomatico: per togliere traffico
dalle strade, purtroppo, non ba-
sta scavare un tunnel ferrovia-
rio, bisognarendere convenien-
teil trasporto su ferrorispettoa
quello su gomma. A Ventimiglia
c’é sialaferrovia, sial’autostra-
da, ma le merci che passano sui
treni sono solo 0,7 milioni di
tonnellate’anno, mentre sui ca-
mionsono 19 5milioni. Comeri-
durre I'inquinamento? Al Fre-
jus transitano in media 5 mila
veicoli al giorno, sulla tangen-
ziale di Torino 240 mila al gior-
no, Da dove partire, dunque?
Valelapenadicominciare daun
“buco nella montagna® da 9,6
miliardi di euro?

S RIFRODUZICHE RISERYATA

Miliardi in ballo

Non é vero che” finire il
buco nella montagna”
costerebbe meno

che interrompere

A CHE
PUNTO

I lavori
La galleria
e

“Si completi
questa
eccezionale
opera
pubblica™
“Li non

& nulla™,
replica

Di Maio.

La querelle

& sul fatto
che finora @
stata scavata
una galleria
di servizio,
non un tratto
del tunnel di
base, cuore
dell'opera
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Fatio a mano

t COMUNGUE GUESTA COJA DI INDOSSARE LA DIVISA NON E STATA
FACILE NEANCHE PERL SALVINI, ALL'INIZIO,.,
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