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Concorrenza. Lettera a governo, Parlamento e Regioni a difesa della liberalizzazione
Ferrovie, 'Antitrust
sollecita pitt mercato

Bocciato il DdI di riforma del servizio universale

Giorgio Santilli
ROME,
cis «Parziale e opaca», Cosi
I"Antitrust definisce ladistinzio-
ne fraiservizi ferroviari di mer-
cato{comel'alta velocitie glieu-
rostar) eitrenidel «servizio uni-
versale contribuitos, vale a dire
sovvenzionati da Stato e Regio-
ni con sussidi pubblici. L'assen-
zadiregole chiare perlaconces-
sione delle sovvenzioni poria a
unadistorsione nell'uso deicon-
tributi pubblic: non vengono
imposti a Trenitalia standard di
qualitd, frequenzae tariffae non
cisono controlli che impedisca-
no il passaggio delle sovvenzio-
ni daun servizio all'altra o, peg-
gio, unastrategia di offerta Fs mi-
rata a spostare passeggeri dail
treni poveri e sovvenzionati a
quelli pit ricchi e redditizi per
I'aziendaferroviaria.
Sequestaélasituazione attua-
le, il futuro non promette niente
di meglio. Nella delibera As 528,
diramata ieri, I'Autoritd garante
per la concorrenza e il mercato
bocciasenzaappello anche il di-
segno di legge di riforma del
«servizio universale», appena
approvato dal Senato, che per-
mette alle Regioni di affidare al-

le Fsiservizilocali sovvenziona-
tisenza pitigara, allungail perio-
dominimodel contratto diservi-
zio tra Fs e Regioni a sei anni,
prevedelapossibilita di estende-
re la durata di questo contratto
fino a12 anmi (contro l'attuale li-
mite di nove anni). Un disegno
che rafforza il monopolio Fs, in
sostanza, anziché favorire un si-
stema concorrenziale che metta
in gara al miglior offerente le

LE MOTTVAZIGNE
Secondo UAutorita il Disegno
di legge rafforza it monopolio
delle Fs; il Garante invita

it legislatore a compiere una
decisa inversione di rotta

sovvenzioni pubbliche,

Oltre a invitare il Parlamento
auna decisa inversione dirotla,
ripristinando regole che favori-
scano la competizione e I'allar-
gamento del mercato, IAnti-
trust sirivolge anche alle Regio-
ni titolari del contratti di servi-
zio, auspicando che siano loro
stesse, ¢nel loro interesse diac-
guirentidel servizio, anon avva-

leysi della possibilita di proroga-
re il servizio affidato diretta-
mente o di procedere anuovi af-
fidamenti diretri». Un invito a
svolgere una sorta di obiezione
di coscienza regionale rispelto
alla nuova legge, disapplicando
1l dispositive dell'affidamento
senza gara e avvalendosi della
facolti di assegnare il servizio
comunque tramite lo svolgi-
mento diuna competizione.

L'Anttrust lamenta anche la
concessione di servizi in settori
pienamente aperti alla concor-
renza, come quello delle merci.
«Ferma restando la convinzio-
ne che la configurazione del
mercato non renda pecessaria
ladefinizione diun‘areadiservi-
zio universale - afferma la deli-
bera dell’Antitrust - laddove i
ogni casoloStato dovesserileva-
re il permanere di un'esigenza
diimporre oneri di servizio uni-
versalenelsettore, ' Autorita au-
spica una maggiore chiarezza
pella definizione delle obbliga-
zioni a carico del soggetto rego-
lato e una opportuna trasparen-
zanell’accesso ai servizi onerati
da parte di tuttigli operatorifer-
roviariattraverso laconsultazio-
ne pubblica di mercatos.

Ladelibera rilevaanche come
«un nuove scherna di contratto
diservizionazionale, sia periser-
vizi di media e lunga percorren-
za che per quelli merci, sarebbe
attualmente al vaglio del ministe-
ro dell'Economia, con possibile
inclusione di servizi Intercity ed
Eurostar cosiddetti "a domanda
debole"». Proprio questa ridi-
scussione dei contratii di servi-
zio dovrebbe definire le regole
future. MaleFslamentanochelo
State-azionista impedisce loro
dicomportarsi effettivamente in
una piena logica di mercato ¢ di
impresa, per esempio smantel-
lando tutti i servizi merci point-
to-point considerati in perdita.
Unaquestione che éstata affron-
tata nell'esame del piano indu-
striale Fs: conun altoli dell'azio-
nista che ha posto un limite del
15% al taglio dei servizi attuali,

Nelladeliberal'Antitrsut valu-
ta positivamente anche la possi-
bilita che inuovioperatori ferro-
viari contribuiscano, con i loro
utili, alla costituzione di un fon-
doperilserviziouniversale. Pur-
ché siapprovino contemporane-
amente regole trasparenti per
I'assegnazioni di questi fondi.
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