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L'AUTORITA PER LA CONCORRENZA BACCHETTA TRENITALIA

“I''s, il servizio pubblico
va diviso dal mercato”

[’Antitrust: poca trasparenza, i pendolari spendono troppo

“ MARCO SODANO
TORING

In carrozza ¢'e il servizio uni-
versale e ¢’é quello di mercato.
La differenza & di sostanza: il
primo & pagato dal pubblico e
serve a garantire collegamenti
in tutto il Paese, anche 1a dove
non ci sarebbero passeggeri
sufficienti per coprire i costi di
una linea ferroviaria. Si viag-
gia a prezzi regolati, cioé deci-
si dallo SBtato. Il secondo, si ri-
paga - lo dice il nome - col mer-
cato, biglietti e abbonamenti: &
redditizio per chi gestisce la
ferrovia. Si viaggia ai costi sta-
biliti dal gestore.

L'autorita per la concorren-
za sul mercato chiede una di-
stinzione piti chiara trai due ti-
pi di servizio, In primo luogo
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La cifra stanziata dallo 5tato
per ognuno dei prossimi
tre anni per rinnovare

le concessioni
del servizio universale

perché «l'opaciti regolamenta-
re pud indurre Trenitalia a
segmentare artificiosamente
la domanda dei viaggiatori, for-
zandola allacquisto di servizi
a prezzo libero laddove do-
vrebbero essere forniti servizi
universalis, Fuori dal burocra-
tese: se sposto avanti di mez-
z'ora l'ultimo treno (servizio
universale) che arriva a Mila-
no in tempo utile per I'apertu-
ra degli uffici per dare la prece-
denza a un Pendolino (a prez-
zo libero), lascio ai pendolari
P'alternativatrauna levataccia
- per prendere il treno prece-
dente - o un higlietto salato.
Cosi non va, dice I"Antitrust.
Secondo punto: affida-
mento del servizio universale.
La riforma dei servizi pubblici
dice che gli enti locali, quando

il via libera
alla concorrenza

In teoria: perché alcune
concessioni date con
I'affidamento diretto

spostano ladata al 2015
oaddirittura fino al 2021

affidano a una compagnia fer-
roviaria i servizi universali,
dovrebbere farlo con una ga-
ra d’appalto. Preferendo laso-
cieti che riduce al minimo i eon-
tributi pubblici per offrire un
servizio che rispetti gli stan-
dard di qualita (pulizia, confort,
puntualith eccetera) stabiliti
con il bando.

Non suceede. La Finanziaria
ha autorizzato la spesa di 480
milioni - da dividere tra le Regio-
ni - per ognuno dei prossimi tre
anni (2009, 2010, 2011), per il rin-
nove dei contratti con Trenita-
lia, specificando che i contratti
dovranno avere «una durata mi-
nima non inferiore a sei anni,
rinnovabili per altri seis. Di con-
correnza, insomma, si parlera
nel 2015 a nel 2021, E comundue,
osserva Pautoritd, il pit delle vol-

te gli enti locali fanno ricorso al-
I'affidamento diretto, e non alle
gare. Tutto cio induce I"Auotori-
ti ad osservare che il quasi mo-
nopolie di Trenitalia potrebbe
indurla a spostare parte dei fi-
nanziamenti pubblici per il tra-
sporto universale su guello a
prezzo libero dove le due attivi-
tasi sovrappongona.

La richiesta che ne consegue
échiara: distinguere nei dettagli
idue servizi, linea per linea, met-
tendo nero su bianco tutte le lo-
ro caratteristiche: numero di
treni, numero di posti, frequen-
za, fermate, per dare modo al
pubblico di valutare la qualiti
del servizio universale. Anche
perché I'Antitrust ha ricevuto
numerose segnalazioni di peg-
gioramento dell'offerta in termi-
ni di puntualiti, soppressione
delle corse e modifiche dell'ora-
rio che non soddisfa pil le esi-
genze dei pendolari.

Numero uno

Mauro

Moretti,

ad delle
Ferrovie.

L' Antitrust
chiede

uma divisione
pil precisa
deiservizi
erogati
perconto

del pubblico
da guelli
regolati
dalmercato:
serve pid
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