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e cose vanno meglio
per il trasporto merci
delle ferrovie france-
si. 11 bilancio, nei primi cin-
que mesi dell'anno, & in atti-
vo di 30 milioni di curo, in
anticipo sul previsto, con un
incremento del 49 del volu-
me d'affari ¢ vantano un 1
sultato un po’ meno negati-
vodel previsto. Come avvie-
ne per la concorrenza, che
ha guadagnato nello stesso
periodo tre punti i quota di
mercato, le ferrovie francesi
beneficiano diuna domanda
di trasporto merci in forte
crescita, sostenuta da cause
disviluppo durevole, caren-
za di veicoli su gomma ¢
apertura alla_concorrenza.
“Iclienti guardano alle ferro-
vicinmodo pii favorevole”,
confermail dircttore genera-
le del settore merci.
Dopo aver superato una
prima fase all'inizio della
primavera, con lariorgani
zazione giuridica del setto-
re (creazione di una hol-
ding che riunisce le filiali
merci di cinque zone geo-
grafiche ¢ cinque dirczioni
per curare meglio la cliente-
Ia), il gruppo sta per affron-
tare lariorganizzazione del-
Tattivita con un progetto
ambizioso, riguardantei va-
goni singoli.
Uniche afare un'offertain
questo campo, giacché T
concorrenza opera sugli in-
teri convoli destinati a un
olo cliente, le ferrovie fran-
cesi subiscono Iessenziale
delle perdite nel trasporto
merci, con un negativo di
250 milioni di curo, per I'an-
no scorso. "Penso che dob-
biamo rendere redditizio il
nolo del singolo vagone”, af
fermalalto dirigente. 1 pro-

getto, chiamato "alta veloci-
{a ferroviaria®, in analogia
conTaltavelocita delle tele-
comunicazion, si ispira am-
piamente a quello realizzato
con successo in altri Pacsi,
soprattutto in Germania. Si
tratta di intensificarc ¢ re
dere pit affidabili i collega
ment, organizzandoli attor-
noatre "hubs’ in prossimiti
dei grandi bacini industriali
¢ agricoli (regione parigina,
zona di Metz ¢ regione Rho
ne-Alpes) e di servirli con
treni di collegamento ogni
treare. 1 convoglisaranno i
forniti da una trentina di
piattaforme, destinate  cf-
fettuare i trasporti locali,
Iprogetto, pensato ¢

Zialmente per i clienti piy
importanti del settore chi-
mico ¢ siderurgico, consen-
tird la conscgna di un vago-
ne 48 ore dopo la presa in
carico delloperatore ferro-
viario. 1l piano dovrebbe os-
sere completato nel dicem
bre 2008 cavere unruolo de-

Binari redditizi. Un convoglio merdi della societa statale francese Sncf

cisivo per raggiungereil pa-
reggio di bilancio, previsto
per il 2010, ma forse prima.
Perilungo convogli, lobiet
tivo e di intensificarei colic

amenti ¢ di giocare d'anti-
cipo sui bisogni dei clienti.

Daadesso e per il 2008, vo-
gliamo riservare dei corri-
doi di scorrimento tra Ist
¢ il Sud-Est della Francia o
tra Ja regione Rhone-Alpes
¢ I'Ovest”, conclude Talto
dirigente.

11 complesso di questa
riorganizzazione non si po-
tra fare senzauna contrazio-
ne del personale, anche se i
dirigenti non fanno cifre. La
trattativa si aprira in autun
vo. Oltre alaccompagna-
mento sociale, si dovra pen
sare alla rigualificazione del
personale del settore merci,
comesifagidalivello locale
per far fronte alle esigenze
di questo o di quel contrat-
to. Guadagni di produttivity
del 300 sono possibili: paro
ladi direttore generale:
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