Effetto Brexit, Ryanair
e EasydJet si spostano a Sud

Du bl'n]c:: senza mercato unico
Investiremo di piu in ltalia e Spagna
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Compagnie low cost in fuga da Londra
Ryanair e Kasydet: ¢i spostiamo a Sud

Jacobs, braccio destro di O'Leary: “Possiamo lavorare con Alitalia™

il caso
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na settimana dopo

Brexit le ecompagnie ae-

ree che hanno avvicina-
to Nord e Sud d'Europa studia-
nolastrategia per continuare a
volare. Il Chief Marketing Offi-
cer di Ryanair Kenny Jacobs
dice a La Stampa che le strate-
gie della compagnia guidata da
Micheal (¥Leary non eambia-
no. Ma se il Eegno Unito non
fara pit parte del mereato uni-
co europeo «gli investimentie i
nuovi aered s sposteranno tutt
sumercati come Italia, Spagna
e Germaniay, Il problema é che
se davvero la trattativa tra
Londra e Bruxelles portasse a
una rottura, «volare da Eomaa
Londra diventerd come anda-
re a New York, tra controlli di
passaporti e filew.

La Brexit pesa anche sulla
concorrente low cost BasyJet
che ha iniziato a dialogare in
vari Paesi d' Europa per ottene-
re unautorizzazione di volo
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E il numero Ryanair & la
di velivoli che prima compa-
costituiranno gnia per
la flotta passeggeri:
Ryanair entro 30 milioni
il 2024 nel 2015

con un'altra bandiera. Sono
mosse obbligate anche se una
decisione imminente non é alle
porte, come dimostra la lentez-
za del dialogo tra la Commis-
sione e il governo dimissiona-
rio. Oltre a mettere in pericolo i
diritti di volo europei del-
l'azienda, la Brexit ha avuto pe-
santi ripercussioni anche sul
titolo di EasyJet (dopo il refe-
rendum, -30% in Borsa con la
capitalizzazione erollata a 4,4
miliardi di sterline). Jacobs
guida il marketing di Ryanair
ed & uno degli uomini piti im-
portanti della compagnia.
Spiega che nel future immediato
non si pud trovare una risposta. [
voli estivi sono gia prenotati.

«A ottobre capiremo di piti. Se
ANCOIE NON AVITMO UN ZOVErno
britanmico e la sterlinasara debo-
le, il REegno Unito potrebbe esse-
re in recessione, e le persone
viaggeranno menos, dice. Allo
stesso tempo un weekend a Lon-

dra sard pil abbordabile per gli
curopel. «Sono solo ipotesi, non
piani - continua -, ma noi ci aspet-
tiamo che il Regno Unito sara
parte del mercato unicos, Brexit
arriva pert in un momento di tra-
sformazione per Ryanair. Dive-
nuta la prima compagnia in aleu-
ni Paesi, tra cud 'ltalia, 'azienda
sta quasi raddoppiando la flotta
da 340 a 564 aerei nel 2024, mi-
gliorando il servizio, anche per i
clienti corporate. La Ryanair bat-
tagliera dei primi tempi & ora una
compagnia che atterra negli ae-
roporti principali e dagli hub co-
me Londra Stansted o Barcello-
na propone anche ivoliin connes-
sione. Se domani Stansted non
sard pilt nel mercato unico gli
hub =i sposteranno a Sud. «Oggi
le persone volano da Pisa o Mal-
pensa a Londra per poi prendere
un volo per New York. Domani
potrebbero volare su Romanw, af-
ferma Jacobs. I passegperi italia-
ni che hanno volato Byanair nel

£

2015 sono 30 miliond. «Continue-
remo a investire in Italia - aggiun-
ge Jacobs -, abbiamo avuto dei
buoni meontn col ministro Delrio
sui problemi delle tasse, e spero
i saranno delle modifiches.
Inun mercato che si muove fi-
nirad anche il dualisme low cost-
compagnie di bandiera. «Nei
prossimi 18 mesi contiamo di fare
due aceordi con grandi compa-
gnie per lavorare assiemes, an-
nuncia Jacobs. Si partird con
MNorwegian, British Airways e
Tap in Portogallo: Ryanair porte-
ra i passeggeri sulla breve di-
stanza e le grandi compagnie fa-
ranno i voli intercontinentali.
O'Leary non ha mai nascosto
lidea di trovare un accordo con
Alitalia, «Ora la conversazione
con Alitalia non va da nessuna
parte - conclude Jacobs -, ma
penso che quando avremo inizia-
toa lavorare con altrd, Alitalia ca-
pira che é interessantes.
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