Flobus, addio al sogno verde
battene esauste, ecco1l diesel

130 mezzi fermi non possono
ripartire dal deposito. Stesso
desting peri minibus eletirici

La prima corsa nel marzo
2005, I' Atac non comprai
ricambiesceglie i jumbobus

CECILIA GENTILE
oNO morti. Econ loro il so-
gno dell’elettricita a Ro-
ma. Trenta filobus giac-

ciono nel cimitero del deposi-

to di Montesacro ristruttura-
to apposta per ospitarli, privi
della loro anima, le batterie,
che con 1l tempo 51 sono esau-
rite @ non sono pin state sosti-
tuite. Parliamno delle trenta

wvetture della linea 90

espress, volute dall’allora sin-

daco Veltroni per coprire 1'iti
nerario stazione Termini lar-

go Labia, olire Montesacro, a

Serpentara, quasi sul Grande

Raccordo Anulare. Per guel

progetto I"Atac spese novan-

ta milioni di euro, comprensi-
ve di deposito ristrutturato
dietro piazza Sempione, cin-
gue sottostazioni eletiriche,
linea aerea e mezzi. 11 80 ex-
press doveva fare da aprepi-
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Sono 301 filobus che coprivano la linea da Termini a Montesacro

sta ad una nuova rete di filo-
bus che avrebbe aiutato Ro-
ma ad mguinare di meno.

La particolaritad di queste
vetture era la cosiddetta capa
cith di marcia autonoma. Gra-
zie alla dotazione di batterie i
mezzi potevano aggirare i di-
vieti delle sovrintendenze e
procedere senza la linea ae-
rea da Porta Fia alla stazione
Termini. Le sovrintendenze
infatti avevano tassativamen-
te vietato I'allestimento delle
infrastrutture aeree all'inter-
no delle Mura Aureliane, Cosi

nell’'euforia generale il 23
marzo 2005 debuttd la prima
corsacon Veltroni a bordoe la
banda dell’ Atac che suonava
al deposito celebrato per il
5u0 nuovo tetto in legno la-
mellare. Le batterie, si sa,
non sono eterne. La societa
ungherese Ganz che aveva
prodotto i mezzi le garantiva
per tre anni. Invece sono dura-
te fino a otto. Questo perché
per la linea 90 express non
vennero usati tutti i 30 filo-
bus, ma al massimo 18, Moda-
litd che rese possibile un i

cambio delle vetture e una
maggiore durata delle batte-
rie.

Ma alla fine le batterie si so-
no consumate, una dopao ['al-
tra. El"’Atacnon ha proceduto
ad acguistarne di nuove. Ogni
filobus della linea 90 express
per muoversi senza impianto
aereo aveva bisogno diun pac-
co batterie del valore di circa
30 mila euro. Anziché investi-
re in nuove batterie I'Atac ha
preferito mandare alla malo-
ra il progetto dei filobus. E in-
fatti adesso dei 30 iniziali ne
sono rimasti solo due attivi,
anche loro in agonia, in corsa
versolamorte, Adessoda Ter-
minialargo Labia si muovono
1jumbaobus adiesel dispensan-
do generosamente pohveri sot-
tili nell’aria della capitale. Ele
polveri devono essere tante
seimezzi percarrano un milio-
ne di chilometri all'anna.

Eilflop deltrasporto elettri-
co a Roma. Oltre che per i filo-
bus il de profundis & suonato
anche peri60 minibuselettri-
ci, che da subito hanno aceu-
sato problemi alle batterie.
Ora sono fermi al deposito di
Trastevere, menire Atac si
consuma in uno sterile con-
tenzioso,
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