Rischio bocciatura perle Ferrovie
Authontyversoil tagliodei pedaggia Ntv
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ROMA. La decisione & attesa a
partire da domani e per 1’ Auto-
rita dei trasporti, guidatada An-
drea Camanzi, sara la pit delica-
ta dei suoi nove mesi di vita. Do-
PO un ricorso della Nuovi Treni
WVeloci, il regolatore devedecide-
reseilpedaggiorichiestodaFer-
rovie dello Stato ai concorrenti
di Italo per I'uso della rete di bi-
nari ad alta velocita & corretto
oppureeccessivo. L' Autoritista
ancoramettendoapuntoladeli-
bera ma, secondo vari osserva-
tori, I'ex monopolista pubblico
stavolta sarebbe a un passo dal-
l'incassare una sconfitta. Per le
Fsilrischiodiunabocciaturadel
pedaggio & reale e imminente.
Difficilmentela posta ingioco
potrebbe essere pil alta, in un
Paesenel qualedaannisiésmes-

Decisione attesa da
domani. In giocoanche
larichiesta di indennizzo
per gli ultimi quattro anni

5o di parlare di concorrenza e li-
bero accesso di nuovi operatori
al settori protetti. Sulla partita
del pedaggio, Ntv si gioca parte
della sua capacita di stare sul
mercato nei prossimi anni. Nel
2013 il gruppo guidato da Anto-
nello Perricone ha chiuso conun
fatturato di 246 milioni di euro,
unaperditadieserciziodi 76eha
pagato aFsi, lasocieta dellarete
di Fs, 120 milioni di pedaggio.
L'accessoallareteferroviariaco-
sta al concorrente privato delle
Freccie di Trenitalia quasi meta
dei ricavi totali. Con queste ta-
riffe, secondo il gruppo dei treni
Italo, la concorrenzasull’alta ve-
locita stadiventandoimpratica-
bile. Proprio in questi giorni Ntw
ha avviato il processo che met-
tera in cassa integrazione 248
dipendenti.

All"Autorita dei trasporti, gli

avvocati di Ntv in questi mesi
hanno martellato su pochi pun-
ti.llprimoé&cheil pedaggioinIta-
lia sull"alta velocita & fra i pit ak
ti d'Europa, ad eccezione della
Parigi-Lione e di poche tratte in
Spagna riservate a treni ad alta
capacita di trasporto passeggqe-
ri. Ma soprattutto, la RomaFi-
renze & un'infrastruttura di se-
conda classe, sucui non si posso-
no superare i 250 chilometri al-
I'ora, che verrebbe fatta pagare
da Fs come fosse di prima, dove
lawvelocitapudsuperarei 300.La
tariffad’accesso per trenoal chi-
lometro fra Firenze & Roma su-
pera gli 8 euro, mentre tratte di
gualita simile in Svezia, Norve-
gia, Finlandia e Gran Bretagna
costano fra uno e quattro euro.
Salvo soprese, 1'Autority ob-
blighera Fsi a ridurre alcuni pe-
daggisuNtv. Restanoperddaca-

pireleconsequenze, che potreb-
bero avere un impatto dirom-
pente sui conti delle sue societa.
Se I'Autorita determinasse che
il prezzo imposto da Ferrovie a
Ntv era ingiusto, si aprirebbe
perilgruppodiItalo)'opzione di
chiedere un indennizzo peri pa-
gamenti eccessiviaFs negliulti-
mi quattro anni. Nei conti di Fsi
potrebbe aprirsi una voragine
che, immancabilmente, icontri-
buenti rischiano di essere poi
chiamati a colmare. C'& poi da
determinare quale debba esse-
reil pedaggio che Trenitalia (oS-
sia le Freccie ) deveversareaFsi.
Sono pagamenti all'interno del
lo stesso gruppo. Ma pud diven-
tare l'occasione per separare
una volta per tutte le diverse
contabilitd nella galassia delle
Fs.
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