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Fallita la semiprivatizzazione della metropolitana voluta dai laburisti
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LONDRA — Menu di oggi,
domenica: linea gialla, Circle
Line, «interamente sospesa
‘per lavori»; linea blu, Victoria,
sospesa fra Victoria e Brixton
«per lavori». Eccetera, eccete-
ra. Menu di domani, lune
giornata feriale con 3 miliont
di passeggeri in viaggio: dalle
18, in pienio «peak time» — il
periodo di maggior affollamer
to — sciopero di 2.300 addetti
alla manutenzione, convogli
bloccati ovunque. E fino a mer-
coledi, paralisi: da ripetersi
per altre 72 ore, nelle settima-
ne future, se non faranno mira-
coli le trattative disperate di
queste notti. Ma sara difficile:
ci sono libri aziendali gia por-
tati in tribunale, i sindacati te-
mono ondate di licenziamen-
ti,1a ditta & fallita; 0 quasi.
‘Questo ¢ il panorama di
Londra, sottoterra. Benvenu-
ti sul «Tubes, la metropolita-
na pid antica del mondo, nata
il 10 gennaio 1863; 275 stazio-
ni, 408 chilometri di binari per
il 45% in galleria, 5 deraglia-
‘menti in 5 anni, un miliardo i
passeggeri trasportati nel
2006-2007. E 3 volte tanto, cir-
ca 3,2 miliardi di euro, i debiti

che qualcuno dovra pur copri-
re. Ma chi? I padroni pubblici,
o quelli privati? Nessunolo sa,
e proprio questo & il dramma.
della gloiosa rete: prima pub-
Dlica, poi semi-privatizzata, e
orainmezzoal guado, cioé nel
caos. Ma questo & anche il
dramma del Labour, i laburi-
sti al governo, e di una dura
scommessa ideologica gioca-
ta fra i loro capi: fra Gordon
Brown, il «moderato che 4 an-
i fa voleva la semiprivatizza-
zione della rete, con il soste-
£no del premier Tony Blair; ¢
Ken Livingstone, <Ken il ros-
Sov, I'estremistax che invece
voleva mantenere tutto nelle
‘mani pubbliche. L'uno diceva:
basta con lo Stato-mamma ¢ i
Comuni-chiocce, affidiamoci
anche ai privati e gli giungeva-
mo insidiosi applausi dall'op-
posizione conservatrice; I'al-
tro rispondeva: non sia mai, il
privato pensa all'incasso e ba-
sta, Allora Brown era ministro
delle Finane, ¢ vinse; Living-
stone era il sindaco, come lo
ancor oggl, e perse. Parti la
co-gestione fra il Comune ¢
due societa private. Una erala
Metronet, colosso con impor-
tanti azionisti come Ja Atking
ola Bombardier.

Vennero firmati contratti

trentennali, nacquero grandi
speranze. Ma adesso? Altro
che contratti di 30 anni: Metro-
net, cui erano stati affidati la
manutenzione e Fammoderna-
mento della rete (trasforme-
remo il primo metro costruito
2l mondo in un sistema adat-
toaunacapitale del XXI'seco-
lo...sicuro, affidabile, di classe
‘mondiale»), & gia commissaria
ta, sotto amministrazione con-
trollata per via della sua ge-
stione «on economican (spie-
gazione del Comune). Elamo-
dernizzazione delle linee ar-
ranca: erano 17 miliardi di ster-
line, circa 27,2 miliard di euro,
is01di gi2 stanziati per questo,
cioé passati in parte dallo Sta:
toal Comune, e dal Comune al-
Yazienda; e 2 miliard, 3,2 mi
liardi di ‘euro, risultano gid
«overspent», spesi di troppo,
mancano 4l conto finale
Brown, divenuto nel frattem-
PO primo ministro, si é visto
rimbalzare contro la sua idea,
come un beffardo boomerang;
mentre Livingstone puo rin.
ghiare: «L'avevo detto...» (ma
& beffato anche lui: ufficial-
‘mente, resta il responsabile di
tutti i trasporti londines)). In-
tantoi conservator, dai recin-
i protetti dell'opposizione.
possono ridersela dell'uno &

dell'altro; mentre Teterno di-
battito, non solo inglese, sulla
bonta delle privatizzazioni, ri-
parte perla tangente.

‘Ma il guaio & troppo grosso,
per attardarsi nelle ripicche.
E nessuno ha la ricetta per
uscirne. Tornare a un'azienda
futta pubblica? Cercare un al-
troinvestitore privato? Rispo-
sta del Comune: +In questa fa-
se non vi sono piani definiti
‘per un trasferimento del busi-
ness», si vedra cnelle prossime
settimaney, ma «a lunga di-
stanza» si pensa a un‘altra
co-gestione, con altri soci.
‘Una sola cosa é certa: la Me-
tronet ha domandato audace-
‘mente di poter ricorrere a pre-
stiti sul mercato, cioé i soldi
dei cittadini, e le & stato Tispo-
sto di no. Ha avuto solo un
contributo straordinario dalle
casse pubbliche di 121 milioni
disterline, non i 551 milioni ri-
chiesti allinizio. E il buco, tuo-
na il Comune, deve essere
riempito «dall'azienda e dai
suoi azionisti, non dailondine-
si». «Ken il rosso» supplica
con una lettera i 2.300 della
Metronet: «Nessuno sara Li-
cenziato. Ma intanto, doma-
i, queglialtri 3 milioni si man-
geranno il fegato, lisottoterra.

Luigi Offeddu
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UNEE STAZION!

Sono dodic e linee della STERLINE 0 utto, e dodit fnee di

metropoltana di Londra, Wi prezzo mirimo di una corsa - metropoftana comprendono

ognuna rappresentata daun Ul reni della merd 275 stazioni per 408

colore differente. Si tratta londinese & di 3 sleine, chiometr df strada ferrata.

della metrd pis antca el OWer0cifea 4 ewro e mezzo. - Ogni giorno sona tr mioni
1l costa di un bigletto pub in modia | passegger

mondo: fu naugurata it 10

gennaio 1863 perd variare a seconda della trasportati nella capitale

distanza percorsa britannica.
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