Genova Leindagini concentrate sul Cda che approvo gli interventi
di manutenzione straordinaria ignorando l'emergenza sicurezza

“Autostrade, 1 vertici
sapevano dei rischi
ma persero tempo”

isalitaeormaichiaral'in-
tera catena di comando
che all'interno di Auto-
strade per I'Italia (Aspi)
si & oceupata del progetto d'in-
tervento migliorativo per il pon-
te Morandi, ora la Procura e la
Guardia di finanza si concentra-
no sul Consiglio di amministra-
zionediAspieinparticolaresulle
presunte responsabilita delle
prime tre figure di vertice, ovve-
ro il presidente Fabio Cerchiai,
Iamministratore delegato Gio-
vanni Castellucai e il capo gene-
rale delle operazioni Paolo Berti.
Allo stato | tre manager non ri-
sultano indagati. Ma certamente
ilverbale e tutti gli allegati che a-
nimaronolasedutadel Cdaincui
si approvd il progetto di retrofie-
ting(costo26milionidiure)sono
ritenute centrali dagli investiga-
tori, Ma ¢'é di pili: secondo gliin-
vestigatori vi & infatti la certezza
che su quei tavoli, presieduti dai
tre manager, arrivarono le carte
riguardanti la criticith del ponte,
Diversi i documenti visionati,

IN PARTICOLARE, secondo fonti
giudiziarie, il Cdalesse il proget-
tolicenziatodaSpeaEngineering
che proprio sulle pile 9 (quella
crollata il 14 agosto scorso e che
haprovocato 43 morti)e 10 in pii
passaggi serive: “Lesioni ramifi-
catecapillariconrisonanzeefuo-
riuscita di umidita, sulla malta di
ripristino, lesionilarghe verticali
conestese risonanze, sugli spigo-
li nella parte alta di quasi tutte le
pile”. Per glistralliin particolare:
“Maltadiripristinorisonante,in-
teressatadalesioni ramificate ca-

pillari con fuoriuscita di umidita
con distacchi; placche risonanti
evidenziate da lesioni”. Anche in
questo caso le date sono fonda-
mentali. Ilverbale del Cdacheli-
cenzia il progetto risale alla fine

di marzo. Ancora prima perd Mi-
chele Donferri Mitelli, il capo
della Manutenzione di Autostra-
de, invia unalettera al Ministero
delle Infrastrutture edeitraspor-
ti (Mit). E una lettera breve ma
molto decisa e dove in sostanza
Aspi avverte il governo che loro
procederanno comungue all’av-
vio del procedimento di gara an-
che senza il via libera della Dire-
zione vigilanza sulle concessio-
narie autostradali direttadal dot-
tor Vincenzo Cinelli, Una seelta
maotivata con una frase in fondo
neutra: “Per accelerare i tempi
amministrativi”, Secondolarico-
struzione della Procura quella
pilt che amministrariva era inve-
ce un'accelerazione tecnica e
consapevole dell'urgenza. La pa-
rola “sicurezza” non compare in
questamissivacheanticipadipo-
chigiornil'approvazione del Cda
di Aspi.

Di “sicurezza” e di lavori ne-
cessari in questo senso ne scrive-
ra (siaal Mitsiaal Provveditorato
ligure) lo stesso Donferri nelle
serrimane precedenti. I verbali
del Cda sono stati i primi docu-
menti a essere sequestrati su in-
dicazione diretta della Procura
chelihasubitovisionati. Vadetto
che gli atri arrivariinassembleaal
Cda in quel marzo erano gia sui
tavoli ministeriali inviati dal
provveditore Roberto Ferrazza,
Insommaconil cerchiodiruo-

li, compiti e atti visionati chiuso
attorno al Cda di Autostrade il

primo lavoro investigativo si av-
via a una rapidissima conclusio-
ne. Allo stato domani in Procura
verranno consegnati tutti gl or-
ganigrammi ricostruiti almeno
fino al 2015, data fondamentale
perchéeinquestoannochenasce
il progetto di retrofitting con la
prima consulenza affidata a I-
smes e poi al Cesi. Equesto dos-
sier che fissa un primo punto di
criticita e di allerta sul Morandi.
Non acaso, il rapporto & stato se-
questratodallasquadraMobiledi
Genova che contestualmente ha
sentito i firmarari del report. An-
coraunavoltadaiverbali emerge
un allarme sullastabilita delle pi-
le 9 e 10 che secondo gli interro-
gati non & stato ascoltato da Aspi
cquantomenoseguitocontroppa
lentezza. La storia si ripete.

ERA GIA SUCCESSO per i sensori
daapplicare sul ponte e, secondo
gli inquirenti, mai messi. Sensori
consigliati dagliingegneridel Po-
litecnicodi Milano. LaGuardiadi
finanza sta anche lavorando alla
ricostruzione degli organigram-
mi per Mit e Aspi che risalgono
aglianni Ottanta, periodo ritenu-
to fondamentale perché é di
quell’epoca il primo report di al-
larme sui materiali firmato dallo
stesso Riccardo Morandi. Po-
chissimidubbi, infine, sullacadu-
ta del ponte, provocata da un ce-
dimento dell'impalcato che ha
poiprodottolarotturadegliseral-
li. In questa ricostruzione & fon-
damentale un video tratto dalle
telecamere disorveglianzadiuna
societd, Perquestofin dasubitola
Procura haritenuto inutile Fulti-
movideoresopubblicoierietrat-
todalle telecamere di Autostrade
che non riprendono la caduta



perché non posizionate sul pun- out delle telecamere stesse e ri- mo guasto tecnico. Insomma, la

to. Nessun rilievo, infine, viene tenuto dalla polizia invece un prima fase dell’indagine sul Mo-

dato al presunto giallo del black normalissimo e ragionevolissi- randiéchiusa. Orasiattendesolo
la lunga lista degli indagati.

I RIPROCUTIONE RISERWATA

Lascheda

= CEDIMENTO
IMPALCATURA
Pochi dubbi
sulle cause

del crollo: un
cedimento
dell'impalcatura
ha prodotto

la rottura

degli stralli
(tiranti}

in cemento
armata.
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