Tecnici al lavoro

Elaborazioni distinte per gomma, ferrovia,
metro e tram. Pesera anche la dimensione

Spending review. Lo schema di decreto alla Conferenza unificata, @vole tecnico al lavoro

Riforma del trasporto locale,
Lupi accelera sui costi standard

Maurizio Lupi vuole chiudere
la doppia partita sul trasporto lo-
cale entro fine anno. 11 ministro
delle Infrastrutture e dei Traspor-
ti da un lato ha inviato alla Confe-
renzaunificata Stato-Regioni-cit-
taloschemadidecretoministeria-
le che definira i costi standard da
applicare su tre fronti dispending
review: la ripartizione del fondo
narzionale superando il criterio
della spesa storica che ha cristal-
lizzatoilsettorealdecretodelioBi,
la quantificazione delle compen-
sazioninei contrattidiserviziosti-
pulati dalle singole aziende e I'in-
dividuazione della base d'asta in
casodi affidamento con gara.,

Dall'altrolato, Lupipuntaapor-
tare entro fine anno al Consiglio
deiministriil disegnodileggediri-
formadel Tplche, fralealtre cose,
spinge sull'apertura del mercatoe
sul rinnovo del parco mezzi. I due
provvedimenti devono marciare
necessariamente di pari passo per
dare un nuovo assetto a uno dei
settori pubblici oggi pit ineffi-
clentiecostosi, maal tempostesso
una leva potenziale di sviluppo
delle nostre citta.

11 Dl di riforma & gia noto, al-
menoa grandi linee, mentre nulla
si sapeva finora del decreto che
dovrebbedefinirei costistandard.
Oltre al testo, che definisce 1a gri-
glia delle regole fondamentali, un
tavolo tecnico, composto da
esperti del ministero delle Infra-
strutture, delle Regioniedell’ Anci
e guidato da Giuseppe Catalano,
ordinario di ingegneria economi-
co-gesionale alla Sapienza, sta la-
vorando a formule e simulazioni
chedovrebberoportarealla quan-
tificazione numerica dei costi
standard per i diversi comparti.

Allafinedelpercorsosiavraunco-
sto standard per il trasporto su
gomma e uno per il trasporto fer-
roviario, entrambi definiti con
modelli econometrici che utiliz-
zano lagrande quantita di darista-
tistici disponibile in questi casi. [
costi standard per gl altri due
comparti, metropolitane e tram,
per eui le metodologie statistiche
sarebberainefficienti per carenza
didati, sono invece standardizzati

BENCHMARK

[ parametriindividuati
costituiranno il riferimento
per la ripartizione delle
risorse statali, peri contratti
diservizio e per le gare

[ Achecosaservono |
| » Tregliutilizzi principali:a ‘

livello macro, sarannail
parametro perlaripartizione del
Fondostatalefrale Regioni,
superandeil criterio dellaspesa
storica; alivellomicro,
riferimento per ladefinizione dei
costinei contratti diservizio;
nellegare sarannoelemento per
definirelabasedasta

Icomparti

n Sarannoquattroicosti
standard di settore: gomma,
ferrovia, metropolitane e tram.
Ulteriori articolazionidelle
categorie perdimensione,
velocita commerciale, parametri
incentivanti pergli
ammortament

attraverso metodologie ingegne-
ristiche che individuano parame-
triastratti di efficienza,

Ci sono altri parametri per arti-
colare i costi standard all'interno
deisingoli comparti: peseranno le
caratteristiche esogene del conte-
sto in cui opera Pimpresa, utiliz-
zando in particolare il parametro
della velocita commerciale; pese-
rannoinguestaarticolazioneulte-
riore le caratteristiche dimensio-
nali dell'impresa (chilometri tota-
lipercorsik;siterri conto dialcuni
parametriincentivanti diefficien-
zaed efficaciainfatto diammorta-
menti, anche per favorire il rinno-
vamento che lo stesso disegno di
legge di riforma pone per obietti-
vo. Nei costi standard sara anche
contenuto il riconscimento di un
ragionevolemargine diutileperle
imprese esercenti il servizio.

1 wmodello Sapienzan & peral-
tro,abuon puntose & gidstato spe-
rimentalmente fatto givare nella
revisione del contratto di servizio
che il Comune di Roma e I'Agen-
zia per la mobilita romana hanno
recentemente fatto all’Atac, con
unrisparmiodi yo milioni di euro,
70 centesimi a chilometro per un
milione di chilometri di servizio.

«I costi standard - spiega Cata-
lano - non soltanto garantiranno
una maggiore equita territoriale
sul territorio nazionale, ma con-
sentiranno di recuperare efficien-
za nella spesa, definendo un ben-
chmark cui tutti, istituzioni com-
petenti della programmazione e
aziende, dovranno tendere. Spet-
taall'autoritapoliticadecidere poi
se questo debba tradursi iInunari-
duzionedellaspesaoinunaumen-
to del servizia paritidi costos.
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