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Gallerie pericolose
Italia maglia nera

Indagine europea sui tunnel stradali

P er una giudicata «sufficiente»,

e ne sono quattro «insoddisfa-
centi» 0 «scarse». Abbiamo pit galle-
rie di tutti — la met dEuropa — ep-
pure tutta Europaci batte. Nelledizio-
ne 2007 dellEuroTap, il programma
continentale di verifica dei tunnel, de-
gli ultimi quattro posti della classifi-
cal'ltalia ne ha presi tre. Colle Capret-
to, sulla E45, Paci 2 e Serra Rotonda
sulla Salerno-Reggio Calabria. Nel
2006, erano state boceiate un altro bu-
co nero della Salerno-Reggio Cala-
bria (Fossino), la Monte Pergola sulla
Salerno-Avellino, la Montecrevola
sulla statale 33 (all'altezza di Creva-
dossola) e la Segesta, sulla Paler-
‘mo-Trapani.

La Segesta, per dire, ha un'infinita
di problemi a cominciare alla via di
fuga. Che C'¢, e veniva utilizzata co-
‘me discarica, Un giomo si decise di
risolvere Ia storia: 1a via di fuga ven-
e bloceata con un guard-rai, per te-
nerlontani i sozzoni. Oggi la monnez-
2a ¢ calata. Poi certo, se Cé da scappa-
1e per un incidente & un altro discor-
50, con quel guard-tail che ostacola.
Cosavolete: in fondo, stante il genera-
le quadro di degrado delle gallerie,
per restare a galla a qualcosa bisogna
pur rinunciare. Solo che a leggere lo
studio EuroTap, organizzato dall’Aci
e dagli altri grandi Automobil club eu-
‘Topei, qui da noi una rinuncia chia-
‘ma una rinuncia e una rinuncia anco-
Ta. Andando in ordine sparso, si ri-
‘nuncia agli estintori, alla sorveglian-
27a video, ai sistemi d'illuminazione
di emergenza, agli apparecchi auto-
‘matici di allarme anti-incendio, agli
idranti, alle esercitazioni sul posto
dei pompieri, agli autoparlanti. Dal
1996, nelle gallerie europee, a causa
di incidenti sono morte 236 persone.
Le ultime due vittime, a settembre,

nella San Martino, a Lecco.

Chi dice o agll ispettori

Eccetto Anas che, riconosce linge-
gnere delPAci Francesco Mazzone
«'® messa gentilmente a disposizio-
Te», le societh autostradeali si sono me-
gate alle visite degli ispettori. Dun-
que, non & dato sapere 1o stato di salu-
te del circa 6oo tunnel delle societa
‘medesime (¥ Anas ha 700 gallerie).

Vingegner Alessandro Focaracc,
presidente di Fastig, consorzio di stu-
dio, formazione ¢ addestramento sul-
le gallerie, dice che quella di EuroTap
& un'analisi che lascia assai spazio a
giudizi soggettivi € non ha una sorta
di catorevolezza scientifica». Senza
contare che i tunnel delle societa au-
tostradali, nel 70% sono di buon livel-
10 E chi lo dice? <Da un anno, Sa-
pienza e Politecnico di Torino hanno
ayviato uno studio». Focaracci, da
pitl parti, & considerato il massimo
esperto del settore. Cio premesso,
per Mazzone, < facile screditare gli
alfrib. I che senso? «Beh: jo non con-
sento una verifica di altri a casa mia
premettendo che non mi fido del Jo-
10 giudizio...». Focaracci, ha sentito?
& importante tener presente che, a
differenza di molte nazioni europee,
inItalia le gallerie sono state costrui-
te decenni fa, in un'altra epoca, con
altre esigenze, altre tecniche, altri
‘mezziv. Mazzone, servirebbe un filo
i pazienza e indulgenza da parte vo-
stra? «Guardi che diamo anche pareri
ottimi», La Piedicastello (sul’A22) e
il Frejus, per esempio, si salvano dal-
la mediocrita.

Una lunga vecchiaia

Piedicastello e Frejus. D'accordo.
Perd, parliamo di normali sufficien-
2. In Italia, non ¢ un tunnel che ab-

bia totalizzato un «molto buono».
Possibile? Una delle difese & questa: i
tunnel sono vecchi e in pil sono Jun-
‘ghi,  quind pi probler
tervenirci sopra con rapidit ed effica-
cia. Ora, Ia vecchiaia: Vaustriaca Da-
Iaas & del 1979 e 5% presa un «buo-
1o, stessa valutazione dellolandese
Benelux, nata nel 1967. Capitolo lun-
ghezza: la svizzera Seelisberg, nove
chilometri di asfalto, non ha giudizi
che scendano sotto il buono, men-
tre un'altra galleria austriaca, la Pla-
‘butsch, diecimila metri di strada, &
trale migliori in assoluto, E dalla Not-
vegia alla Svezia, dalla Croazia — la
Brinje ¢ stata acclamata dagli esperti
EuroTap come il modello principe,
unisce bellezza ed efficienza — alla
Spagna, non ¢ Stato che sia ridotto
‘male come I'talia. Ossia, con il 64%
dei tunnel in condizioni critiche. Fo-
caracei invita a tener presente che,
specie in Spagna e nell Est Europa, la
costruzione delle infrastrutture & re-

cente, e consiglia, in generale, di non
esagerare con il «ipico disfattismo
italiano. Dello stesso parere linge-
gner Carlo Bartoli, direttore centrale
dellAnas. Viva Tottimismo, dottore,
perd in pratica vi hanno bocciato tre

ziato un'intensa attivit di anlisi del

te vogliamo risolverle».

La direttiva ouropea

C’ una direttiva dell'Unione euro-
pea del 2004, fatta propria dal gover-
Do con un decreto legislativo, che im-
pone T'adeguamento dei tunnel. $i
legge al paragrafo 11 dellintroduzio-
ne: e misure di sicurezza dovrebbe-
1o permettere alle persone coinvolte
in incidenti di mettersi in salvo». Nel-
Tallegato 1 si ordina: «Nelle gallerie
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sia di banchine pedonabili di emer-
‘genza devono essere adottate misure
supplementari ¢/o rafforzate. E, an-
cora: «Le illuminazioni di evacuazio-
ne, quali segnali luminosi, devono
guidare gli utenti che sgombrano la
galleria a piedi in caso di emergen-
2a». Oppure: <ln tufte le gallerie con
‘un centro di controllo devono essere
installati impianti di sorveglianza
con telecamere e un impianto di rile-
vamento automatico degli incidenti
stradali e/o degli incendi». II termine
ultimo tassativo per mettersi a nor-
ma il 2019, Son undici anni, posso-
no apparire un'infinita. Considerata
Ia drammatica complessita egli in-
terventi, sono invece una scadenza
Tavvicinata.

Le pagelle

EuroTap (European Tunnel Assessment Programme)

esamina ogni anho le condizionidi sicurezza
dialcuni tunnel stradali e autostradali d Europa
per controllare se corrispondono ai parametri
previsti, 'esame negli ultmi tre anni & sempre
stato negativo per le galleri itallane
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La commissione italiana
Prendiamo i 16 tunnel esaminati
nel triennio 2005-2007 dall EuroTap.
Peschiamo nel mazzo: Colle Capretto
 telefoni di emergenza sono fuori
uso», San Pellegrino «cavi non resi-
stenti al fuoco», Quarto «la centrale
operativanon & in servizio permanen-
te per 24 ore», Colle di Tenda «in ca-
sodi incendio il controllo della venti-
lazione non pud essere sufficiente-
‘mente efficace», Monte Pergola anes-
suna possibilith per i vigill del fuoco
di comunicare via radio», Appia Anti-
ca cnessun sistema di drenaggio rapi-
do di liquidi tossici ¢ infiammabili,
Fossino «le uscite di emergenza non
sono segnalate», Segesta «assenza di
‘marciapiedi, Serra Rotonda « cavi
maggiormente rilevanti per Ia sicu-
rezza non sono sufficientemente resi-
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Che disastro. Bartol, ce la farete a
riparare i danni? Lui & convinto: «Siv.
1l guzjo, & che non dipende soltanto
dalui e dall'Anas. e opere di messa
in sicurezza dei tunnel — spiega Iin-
gegnere—devono avere il parere po-
sitivo della commissione parlamenta-
Te permanente per le gallerie». Dico-
1o che la commissione, dal su0 inse-
diamento, ayvenuto nel 2006 con il
governo Prodi, ci ha impiegato un
bel anneto e mezzo a darsi una confi-
‘gurazione nelle cariche, tipo nomina
del presidente, del vice, dei tecnici.
Adesso che la commissione sembra
mbra — 5’2 messa in moto, co-
& successo? La crisi di govemno. E sa-
12 anche che, alla fine, tutte le galle-
ie portano a Roma. Ma bisogna pri-
‘ma uscirc, dalle gallerie.

Andrea Galli

GIUDIZIO
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1 precedenti

1996, Monts Blanco

124 marzo del 1999 un Tir che
stava percorrendo l tunnel el
Monta Bianco prese fuoco.
Nellincendo rimasero coinvolt
decine di mezz. Morirono 39 macchina prende fuoco e fa da
persane, Sel anni d0po, il 4 gugno tappo a tutte quelle che la seguono
2005, per una fuga di gasoiio va.a che, di consequenza, restano
uogo un Tir sotto il tunnel el intrappolate. Nellincidento

Frejus. Anche in questo caso o muoiorio due 'Ssqnn‘e 8128
sono vittime (2) e ferii rimangono intossicate

Le immagini del degrado
Lestintore che non ¢’¢

€% Papposito contenitore. Ma manca Lestintore. Succede nella galleria
Quarto, sulla E4s. I tunnel, costruito nel 1996, & lango 2.600 metri, Nel
spport celfurstsp I e & stata giuicatacon ettt
insoddistacentes. Tra | principali nodi critc, i telefoni i emergenza non
isolati acusticamente, assenza di sorveglianza video e nessun

addestramento specifico per i vigili el fuoco. (foto d Silvano Del Puppo)

2007, Lecco

1110 settembre 2007
un'autovettura si schianta contro il
guard rail all'interno delia galleria
di San Martino, a Lecco. La

I pannelli luminosi? Non si vedono

Una via di fuga. Che d direttamente s una discarica abusiva. Targhe di
automobili e di camion, pneumatici, pezzi di motore, addirittura un sur.
La via di fuga & quella della galleria Roccaccia delle Terme. La discarica &
‘meta ambita da rigattieri, carrozzieri e meccanici in cerca di qualcosa di
utile. I tunnel, lungo 1.840, non ha altoparlanti  ha i pannelli luminosi
che segnalano le aree di sosta per le emergenze sporchi e dunque inutili.
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Ancora la galleria Roccaccia delle Terme: un cartello abbandonato davanti
al marciapiede che dovrebbe servire come via di fuga. Il cartello ostacola il
cammino. La Roccaccia & sulla superstrada E4s, che negli esami degli
‘esperti dell’EuroTap dal 2005 a 0ggi & sempre uscita con giudizi negativi.
Critica anche la situazione su due altri tunnel, in Umbria: Ia San Pellegrino
e Colle Capretto, entrambe finite bocciate

Muri scrostati, 'acqua zampilla

Muri scrostati, pannelli penzolanti che rischiano di staccarsi e volare
addosso ad automobili ¢ camion in transito, asfalto pieno di buche. Lo
stato generale delle strutture & critico lungo tutta Ia E4s. Qui siamo nella
galleria di Verghereto. Tra i problemi registrati, anche le infiltrazioni che
avolte generano autentiche fontanelle. L'Anas ha garantito che entro

un anno Temergenza sarh sanata su tutta la superstrada.
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