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[image: image1.png]CON IL SUCCESSO delle compagnie a basso co-
sto gli scali quasi dimenticati della provincia taliana
hanno vissuto negli ultimi anni un vero e proprio
boom. L'aumento de fatturati e i profiti garantit dal-
la gestione dei servizi annessi al traffico aeroportuale
attirano I'attenzione delle societa di gestione

Low cost e speculazione
Piccoli aeroporti crescono

W di Roberto Rossi

/Roma

uando nel 1986 Michael O'Leary)
minci a sfidare British Airways e Air-
lingus con la prima compagnia low
costal mondo, la Ryanair, all"aeropor-
todi Forli gl aerei Ii vedevano solo se
dirottati per maltempo da Bologna.
Vent'anni dopo dallo scalo romagno-
o si puo volare a Londra, Barcellona,
Catania, e da qualche tempoanche n
Russia, Uctaina e Albania. Grazle alle
societa low cost in soli 5 anni (dal
2000l 2003) 1 suo traffico passeggerl
&aumentato del 1131%. Nel 2005 da
Forli sono transitate, secondo i dati
elaborati da Assacroporti, oltre mezzo
milione di persone. E con questi nu-
meri il piccolo capoluogo & diventato
un caso scuola. Perché ha dimostrato
cheanche unacitta di provincia, se i-
tuata in posizione strategica, puo ave-
teil suo aeroporto, & farci affari.

Forli ha scatenato una corsa allacro-
porto da parte di molti piccoli centri
che ambiscono a uno scalo, meglio se
con una attraente compagnia low
cost, L'ultimo, in ordine temporale, &
stato Iaeroporto di Perugia che a me-
ta dicembre ha attivato con Ryanair
un collegamento con Londra. Un suc-
cessone. Biglietti prenotati per due
mesi. Contenta la compagnia irlande-
se, contenti  gestori dello scalo perugi-
1o, controllato in parte dalla Regione,
che fino a ieri aveva solo un collega-
mento con Milano.

£ Perugia non rimarta un caso isolato.
112007 potrebbe portare nuove rotte e
nwovi scali. Solo nel Lazio i sono in
ballo le candidature di Viterbo, Lati-
na, Frosinone, pronti a intercettare il
traffico che Ciampino non potra so-
stenere.In Calabriasi parla di un acro-
porto a Sibari e uno a Vibo Valentia,
da aggiungere a quelli di Reggio, Cro-
tone, Lamezia. In Sicilia ' in ballo

Comiso, in Puglia quello di Grotta-
glic. Tutti allaricerca del successootte-
nuto da Forli. £ da molti alri scal.
ome quello di Bergamo per esern-
pio. Partendo dal nulla Iaeroporto
lombardo, grazie alla vicinanza con
Milano, nel 2005 ha imbarcato oltre
4milioni e 350mila passeggeri, diven-
tando il quarto aeroporto per fattura-
10 (con 62 milioni di curo, pit 251%
ispetto al 2001, dopo Roma, Milano
¢ Venezia). O come Pescara, Treviso,
Disa, Alghero, la stessa Crotone. Tutti
scali che hanno visto impennare vrti-
ginosamente il transito dei passegge-
1.0 come Aeroporti di Puglia (che in-
globa Bari, Brindisi e Foggia) che nel
‘girodicinque anni ha visto lievitare il
suofatturato del 283,20% portandolo
da sel a 24 milioni di euro.

Gestire un aeroporto con una o piii
compagniea basso costosta diventan-
do, quindi, un affare. Ma come? In Ita-
lia, secondo Assaeroporti, il biglietto
acreo costain media 133 curo. Dique-
5t 119,16 5000 destinati ala tariffa ae-
tea ¢ supplementi della compagnia e
13,28 sono | costi aeroportualiriparti-
tin questo modo: 89 euro sonoa cari-
co del passeggero (tariffa per imbarco
passeggeri, tassa controllo bagagli a
mano, tassa controllo sui bagagli da
stiva) ¢ 4,8 a carico del vettore (tariffe
per approdo decollo sosta, infrastrut-
tura centralizzata). Dalla movimenta-

zione di aerei, quindi, il margine di
profitto di chi gestisce Taeroporto & 1i-
dotto. Tra laltro i costi aeroportuali
italiani sono tra i pit bassi d'Europa
(si varia tra un meno 19 ¢ 49% a secon-
dadella tipologia di acrco). Ma anche:
supponendo una crescita delle tariffe
aeroportuali nel breve termine, come
vorrebbe Assacroporti (che chicde un
incremento del 27%), la corsa non si
spicgherchbe.

La verita & che la maggior parte del
profitto le societd aeroportuali le fan-
nocon | servizi annessi. Avere un aero-

porto significa non solo far atterrare
qualche aereo ma sfruttame tutte le
capacita commerciali connesse (dal
parcheggi allaffito dei negozi, dalla
speculazione immobiliare alla gestio-
ne dei servizi di trasporto). Si prenda
Tesemplo di Save, la socleta che gesti-

sce gli aeroport di Venezia e Treviso,
una delle pit grandi in Italia con un
fatturatostimato intorno i 265 milio-
ni di euro ¢ oltre sette milioni di pas-
seggeri allanno. Un recente studio
della banca Credit Suisse ha evidenzia-
to come gli utili per azione tra il 2005
e il 2010 cresceranno del 22% come
media annua. A sostenere fe previsio-
ni di sviluppo della societd, che gesti-
sce anche le Infrastrutture collegate al
trasporti attraverso Centostazioni, ci
sonole tariffe aeroportuali, che incido-
noperuna parte minima el giro d'af-
fari, ma soprattutto il raddoppio della
superficie data in affitto al negozi e
Fespansione della attivita di istorazio-
ne.

Naturalmente per siruttare al meglio
e capacita commerciali, come ha fat-
toSave, gliaeroporti hannola necessi-
12 di creare un volume di traffico ¢ di
passeggeri corposo. Una funzione affi-
dataalle compagnic low cost. Che og-
giin Ttalia hanno il 17,9% del merc
toeimbarcano, secondo nac, Fente
che governa I'aviazione civile, 20 mi-
lioni di passeggeri alanno contro 90
delle compagnie tradizionali. Una da-
10 che potrebbe essere rivisto al ralzo
visto che secondo Assaeroporti Italia
&ultimain Europa per gl indici di mo-

bilita acrea e che in cinque anni si po-
trebbero creare 50 milioni di nuovi
passeggeri,

Ma lamedaglia ha anche un rovescio.
THuturo dell Alitalia e il fordino del i-
stema di trasporto acreo studiato dal
ministro def Trasporti, Alessandro
Bianchi rappresentano due grandi in-
cognite. In realta le due cose sonolega-
te. Tl ministrosta pensando a una clas-
sificazione degli aeroporti internazio-
nali, nazionali e regionali) in base ai
passeggeri per evitare la dispersione di
questiultimi in mille rivoli. In base al-
Tabbozzata riforma gli scali regionali,
ad esempio, dovranno scordarsi i voli
internazionali. Perugia, per essere
chiari,se questa riforma fosse legge do-
wrebbe fare a meno del suo collega-
mento con Londra. Un chiaroaiuto al-
la causa di rinascita i Alitalia ¢ uno
stop alle low cost. Che per fare affari
migrerebberoallestero. Econ loroan-
che'i sogni di gloria di una larga fetta
degli aeroporti italiani.
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Aeroporto Fatturato 2001 Fatturato 2005 Differenza
Roma“ 463.092 512.392 10,65%
Milano** 531.554 454.485 14,50%
Venezia 71.238 72.086 1,19%
Bergamo 26.325 62.193 136,25%
Bologna 57.492 49.665 13,61%
Catania 32.436 48.149 48,44%
Verona 37122 47.218 27,218%
Napoli _ 28.598 44.39 55,25%
Toring 48.880 43.156 11,71%
Pisa 23.351 34.956 49,70%
Firenze 25.636 30.293 17.96%
Palermo 26.730 21.779 3,92%
Olbia 13.785 26.592 92,91%
Puglia*** 6.200 24.109 283,20%
Genova 18.856 20.328 7,81%
Lamezia 8.427 12.660 50,23%
Rimini 4.428 5.424 21,90%
Flumicino ¢ Gampino Fonte: Assaeroportl
Walpensa e Linato Dati in migikia di euro.
B o

Aeroporto Societa Passeggeri Passeggeri | Differenza
digestions 2005 2000

1 Forll | Seaf Spa 565.341 |  45.933 | 1131% |
2 Bergamo | Sacho Spa 4.356.143 | 1.241.138 | 251%
3 Pescara | Saga Spa 350477 | 114.024 | 207%
4 Treviso | Aeritre Spa 1.300.208 | 433.389 | 200%
5Pisa|SatSpa 2.334.843 | 1.246.807 | 87%

6 Mighero_|Sogeaal Spa | 1.073.843 | 664.330 | 63% |
7 Grotone | Aeroporto Crotone | 53.275 | 85.221 | 60%
& Lamezia | Sacal Spa 1.163.121 | 785.060 | 48%
9 Venezia_|Save Spa 5.825.099 | 4.135.608 | 41%
10 Trapani_| Airgest Spa 380735 | 281442 | 38%

Fante: Assaeroporti
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