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La guerra dei pedaggi
Sulle autostrade
risparmi fino al 10%
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leongelamento delle tarif-
fe stilla gran parte dellare-
te autostradale scattato
martedi & solo lultimo
passo di un braccio di ferro in
COrso fra governo e societd
concessionarie. Coi 5 Stelle
che da mesi hanno dichiarato
guerra ai padroni delle auro-
strade, i vari Benetton, Gavio e
Toto, fermamente decisia rivo
luzionare i meccanismi di cal-
colo dei pedagei. «E finita la
stagione dei concessionari

Ci sara una valutazione
degli investimenti reali
Societa obbligate
a essere piu efficienti

prenditori, ovvero di quelli i
cui unico obiettivo era arric-
chirsi sfruttando il bene pub-
blico e fare profirti senza rein
vestirli per la pubblica urilita,
potendo per altro contare su
una remunerazione del capita
le a tassi fuori mercato», ha
proclamato a meta novembre
il ministro dei Trasporti Danilo
Toninelli in occasione dell’ap-
provazione del decreto Geno-
va. Che sulla voce tariffe hain-
trodotto una grande novita
dando nuovi poteri all Autarita
di regolazione dei trasporti,

Il governo cambia il calcolo dei guadagni per i concessionari
L'Autorita dei trasporti studiera un modello piu favorevole ai clienti

T'Art, per definire nuovi mecca-
nismi di ealeolo per le conven-
zioni scadute ma soprattutto
per quelle in essere. Attual

mente per definire i listini delle
26 concessioni autostradaliin
vigore nel nostro paese esisto-
no ben sei diversi modelli che
si sono sovrapposti negli anni
e che in molti casi hanno pro-
dotto storture, qualcuno dice
anche favoritismi, ed aumenti
nom sempre giustificati. Un «si-
stema & la cartex lo ha definito
qualcuno, in cuiipedagei, nel-
la maggior parte dei casi, ven-
gono stabiliti in base a investi

menti previstie costi operativi
e col semplice criterio del ripia-
namento delle spese dei con-
cessionari, senza alcun obietti-
vodi incrementare l'efficienza
del servizio e la produttivita.

Un sistema unico

LAutorita guidata da Andrea
Camanzi adesso punta ad ap-
plicare un unico meccanismo
uguale per tutti basato sulla
metodologia del «price caps,
sistema in vigore in quasi tutti
iPaesidel mondo, il cuiindica
tore di produrrivira verra ag-
giornatoogni 5 annie in cuici
saranno meccanismi automa
tici di contenimento degli ex-
traricavi. Il «fattore qualitis
Verri misurato ogni anno per
verificare i miglioramenti otte-
nuti e per quei concessionari
che non effettuano gli investi-
menti programmati o tardano
afarlo si prevede una penaliti
che andra a ridurre diretta-
menteipedaggi. Grande atten-

zione verré posta alla voce co
sti: cal nuovo sistema verranno
ammessi solo quelli «pertinen-
ti=con la gestione dell’attivita
di concessionario autostradale
(ad esempio non potra essere
pitl scaricaro sugli urenti Fone
re di opere compensative come
una pista ciclabile realizzataa
fianco dell'autostrada per
compiacere la comunita loca-
le} e si valutera anche Veffi-
cienza delle spese. In questo
caso, per fare un altro esempio,
verrd aggiornarto il sistema
«Wacc»che serve aremunera
re il capitale investito, esclu-
dendo in questo caso i prestiti
che sono ritenuti troppo one
rosi. In pratica gli utenti pa-
gheranno in proporzione a
quello che effertivamente uti
lizzano. In questo modo, se-
condo le prime stime, i pedaggi
dovrebbero scendere anche
del 10% rispetto a oggi.

Si parte con Ativa e 'A22
[l nuovo sistema entrera in vi-

gore prima sulle tratte delle so-
cietd che hanno in corso il rin-
nove delle concessioni come
I'Autobrennero, le ex Autovie
venete (ovvero A4, A23, A28,
A57 e A34) e I'Ativa che gesti-
sce la A5 Torino-Ivrea-Quinci
netto, A4/5 Ivrea-Santhid, il
Sistema Tangenziale di Torino,
la Torino-Pinercloela A21 To
rino-Piacenza. Ma poiin virtl
del «decreto Genovas tocchera
alle concessioni in essere. Turte
a prescindere dalla loro dura-
ta. In questo caso I'Art dovri
solo aspettare la scadenza dei
varl piani quinquennali per
dettare le nuove regole.

Per Autostrade per1Ttalia, la
pit grande delle concessiona-

Rivoluzione pedaggi
Nel prossimi anni
risparmi fino al 10%

rie autostradali italiane, finita
nelmirino del governo dupu il
crollo del ponte Morandi, non
dovrebbe cambiare granché,
perché la societa dei Benetton
applica gid un «price caps puro
che prevede il recupero del
70% dell'inflazione reale e de

gli investimenti aggiunrivi ri

chiesti dal Mit e non previsti
gia in convenzione. Le altre
concessionarie hanno invece
un sistema «Rabs, che prevede
la remunerazione degli investi-
menti (pill difficilmente verifi-
cabile) a pié di lista e un siste-
ma diriequilibrioogni5 annie
quindi per loro si profila una ri-
voluzione, Bilanci piﬂ magri, e
pedaggi presto pit leggeri per
tuttiiloro utenti. —
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Il numero delle societa
titolari di concessioni
autostradali in htalia

Alcune di loro sono accusate
di lucrare rendite di posizione
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Gli anni di aggiornamento
dell'indicatore di produttivita
delle concessionarie, in base
alla metodologia del “price cap
in vigore in quasi tutti | Paesi




