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?‘M MASSIMILIANO NEROZZI
% FERRUCCIO SANSA
INVIATI & VIAREGGIO

D’accordo, 'esplosione. E prima la fu-
ga di gas, l'asse del treno spezzato e
ancora prima il deragliamento. La ri-
costruzione delle responsabilita di
una strage & un film che corre all'in-
dietro fino alla scena iniziale. Ma per
arrivare alla causa determinante del-
la tragedia di Viareggio bisognera
riavvolgere la pellicola fino all'ogget-
to pil innocuo del mondo: un pezzo di
carta. Poche righe, un paragrafo som-
merso tra milioni di leggi e regola-
menti tedeschi e comunitari. Sembra
che da quella norma abbia preso le
mosse l'intreccio di circostanze che
ha inerociato un vagone difettoso,
una punta di metallo capace di perfo-
rarne la cisterna, 90 metri cubi digpl
pronti a diffondersi nell'atmosfera. E
alla fine di questa catena assurda si
sono ritrovate 19 persone, sorprese
mentre dormivano, guardavano la te-
levisione, mangiavano il gelato.

La societa proprietaria dei vagoni
del treno 50825 & la Gatx. Un colosso
americano che deve obbedire alle nor-
me del paese dove sono immatricolati
i suoi vagoni (molti in Germania). E -
secondo indiscrezioni sulle indagini
condotte dalla procura di Lucca - la
legge impone che la revisione dei va-
goni si compia attraverso un'analisi
con gli ultrasuoni dell’asse di metallo
che regge le ruote, e sembra che la
norma preveda di controllare solo
porzione interna, compresa tra le due
ruote, la pil esposta ai cedimenti. 1l
difetto di fabbricazione nel caso di
Viareggio & invece nella residua por-
zione di metallo. Un caso su un milie-
ne, ma questa cireostanza adesso non
consola, anzi, spreme ancora pilt rab-
bia. Disperazione.

«Ci sentiamo di escludere che la
tragedia sia stata provocata da un at-
to terroristicos, ha detto ieri il procu-
ratore di Lueca, Aldo Cicala senza shi-
lanciarsi sulle cause dell'incidente. In
realti la pista sembra una sola: il cedi-
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LiINC HIESTA
Quel pezzo diferro
per legge senza controllo

mento strutturale dell’asse anteriore
del primo vagone. Una parziale con-
ferma ¢ sembrata arrivare ieri pome-
riggio dal professor Paclo Toni, uno
del maggiori esperti di tecnelogia dei
trasporti, il super perito scelto dalla
Procura per compiere gli accerta-
menti. E Toni, sotto un sole cocente,
ha passato ore e ore a studiare ogni
centimetro dei binari. Alla fine un pri-
mo responso confidato ai collaborato-
ri: «L.a scena é di una grandissima de-
vastazione. E' evidente il cedimento
strutturale dell’asse». Sono emersi,
come qualcuno sosteneva, danni a ro-
taie, scambi o cedimenti della massic-
ciata? «No, nulla di tutto questo, al-
meno finora. i sicuro il vagone dera-
gliando ha danneggiato per decine di
metri le traversine di cemento della li-
nean, ha spiegato Toni guardando 1 bi-
nari e il paesaggio ancora spettrale in-
torno alla stazione: a sinistra ecco via
Ponchielli, che gli inquirenti hanno
deciso di sequestrare. ) i

Insomma, il quadro che consenti-
rebbe di individuare la causa ultima
della strage si consolida. Ma il fuoco
immane di Viareggio ha inflammato
anche tante questioni finora dimenti-
cate, Intanto al termine delle indagini
e dei processi - tra leggi e contratti di
tanti paesi diversi - & difficile dire chi
si ritrovera con la miccia tra le dita:
paghera davvero qualeuno per il disa-
stro di Viareggio? «Fino a dieci anni
fa - spiega Alessandro Rocchi, segre-
tario nazionale della Filt-Cgil - per af-
fittare vagoni privati ci si rivolgeva a
una sola impresa. Quando il sistema si
& aperto & diventato incontrollabile.
Non si riesce a capire di chi sia la re-
sponsabilitis.

Intanto Maure Moretti, amministra-
tore delegato delle Ferrovie, chiarisce:
«Noinon ei sentiamo responsabilis. Ma
¢ tacile perdere il filo e ritrovarsi a ma-
ni vuote: i vagoni sono costruiti da tede-
schi e polacchi, di proprieta di una mul-
tinazionale Usa, noleggiati da una so-
cieta italiana, trasportati da Trenitalia.

Il passaggio chiave, perd, & quello lega-
to alla manutenzione, realizzata dalla
Cima, societh italiana leader nel setto-
re: «Quando i nostri tecnici hanno con-
trellate il vagone, hanno riscontrato
che una coppia di ructe non era utilizza-
bile. Era scarta, come si dice in gergos,
racconta Flisa Rocea della Cima. Quin-
di? «La Gatx ha inviato in Italia un'al-
tra coppia di ruote che erano gii stata
certificate. Noi ci siamo limitati a mon-
tarle», spiegano alla Cima. Forse il filo
del destino ha cominciato a sciogliersi
qui; I'asse era collandato d'accordo, ma
secondo la legge straniera. Niente la-
stra quindi dove si nascondeva la fessu-
ra che ha provocato la strage.

Morettiieri ha rivelato altri partico-
lari utili alle indagini: «I1 carro & stato
omologato nel 2004 ma la componenti-
stica di sicurezza & molto pii antica, ri-
sale al 1974 e risulta fabbricata in Ger-
mania Est». Insomma le Ferrovie sem-
brano prendere nettamente le distanze
dal gruppo Gatx, Tanto che «da ieri -
come viene comunicato - soho stati so-
spesi | trasporti con earri di proprieta
della societd Gatx e la relativa circola-
zione sulla Hete Ferroviaria Italiana.
Questo provvedimento sara mantenu-
to in vigore fino a quando non verranno
fornite da Gatx informazioni certificate
e chiarimenti sulla componentistica dei
carri utilizzati per il trasporto merci».
Subito la replica della Gatx: «Ritenia-
mo la decisione di Ferrovie ingiustifica-
tam. Dubbi sulla manutenzione dei vago-
ni, lasciano intendere le Ferrovie. E
quella saldatura nell'asse di cui si era
parlato nei giorni scorsi? «Non & vero,
non ¢'era nulla. C'é stato soltanto un ce-
dimento». Nessuna saldatura, quindi.
Anche Iipotesi della ruggine che si &
mangiata il metallo non convinee Cica-
la e il procuratore generale della Tosca-
na, Beniamino Deidda. Ma P'asse =i &
rotto, questo si pud dire. E si pud ag-
giungere che se fosse stato controllato
tutto, non soltanto la perzione richiesta
dalla legge, forse alla stazione di Via-
reggio non sarebbe successo nulla. Ven-
ti centimetri di metallo passati agli ul-
trasuoni per salvare 19 vite.
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Istituzioni Stiamo lavorando sull’ipotesi del
e imprese el . .
cowiclte cedimento di una componente

‘meccanica del vagone
. Aldo Cicala, procuratore di Lucca

Per le verifiche si dovra iniziare
a valutare il chilometraggio
e non il tempo tra i controlli

Antonio Tajani, commissario Ue ai Trasporti

Non abbiamo controllato a
ultrasuoni |'asse che si & spezzato
perché non era prescritto

Giuseppe Pacchioni, amministratore unico Cima

. ’ LEREGOLE
Le ferrovie gestivano laretee Esame con gli ultrasuoni

il con‘tro”lo: non vedo perché su obbligatorio solo nella parte

di loro non si dovrebbe lndagare centrale: ha ceduto l'esterno
Beniamino Deidda, procuratore generale Firenze PRECAUZIONE
' La decisione delle Ferrovie
«Per I trasporti merci non

useremno pit carri della Gatx»

La dinamica
elfincidente

03 luglio - la stampa - Quel pezzo di ferro per legge senza controllo.doc



www.filtabruzzo.it ~ cqgil@filtabruzzo.it

iL PUNTO DI ROTTURA DELL'ASSE
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Una serié di fessurazioni
progressive hanno ridotto
la superficie di lavoro

del fusello a un terzo
dell'intera superficie

della sezione dell'asse

FUSELLO

porzione — —— porzione
rimasta i erosa

Superficie di rottura
liscia e con tracce
Partniers - LA STAMPA di ruggine
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