«Mainessun allarme
Altrimenti sul ponte
avrei fermatoil traffico»

Parla il responsabile di Genova di Autostrade

‘ L'inchiesta

dal nostro inviato
Andrea

GENOVA «E vero, 1o posso in-
tervenire sulla circolazione
del traffico in situazioni di ur

genza. Ma sul ponte Morandi
non c'e mai stata una situazio-
ne di urgenza, mai un campa

nello d'allarme, mai una se

gnalazione di pericolo dai tec-
nici della Spea che si occupa-
no per noi della sorveglianza,
né da altri, come chi ha fatto il
progetto di retrofittings. Ste-
fano Marigliani, direttore del
Tronce di Genova dell'auto-
sirada del viadotto Polcevera,
& stato tirato in ballo ieri dalla
sua stessa societd, Autostrade
per I'Ttalia, che in una nota ha
spiegato come sia «il Diretto-
re di Tronco ad avere la facolta
e l'obbligo di assumere in pie-
na autonomia i provvedimen-
ti sulla circolazione conse-
guenti a eventuali situazioni
di urgenza o somma urgen

zaw. Precisazione fatta per
spiegare che, pur avendo ap-
provato il 12 ottobre 2017 il
progetto di rinforzo del Mo-
randi, il Consiglio di ammini-
strazione della societd non
aveva «né il compito né la fa-

Stefano Marigliani
«Non ho ricevuto
alcuna segnalazione
di pericolo né

dai tecnici né da altri»

colta di stabilire 'urgenza o la
somma urgenza» di alcuni in-
terventi. Obbligo — ha ag-
giunto Autostrade — che é
proprio dell'area tecnica in-
terna.

Roma, Genova, Consiglio di
amministrazione, direttore
del Tronco, area teenica di
Autostrade, Spea. Comungue
sia, nella galassia del conces-
sionario nessuno aveva mai
lanciate lallarme Morandi e,
di conseguenza, Marigliani
non era intervenuto. «5e ci
fosse stato mi sarei sicura-
mente attivato: si poteva so-
spendere la circolazione, op-
pure limitare i carichi pesanti,
dipende sempre dalla gravita
del difetto segnalato. Inter-
venti di somma urgenza ne
facciamo 6-7 all'annos,

I concessionari, se posso
no, evitano questi provvedi
menti. Perche implicano una
serie di ripercussioni negati-
ve: gente che protesta, caos
della viabilita, contraccolpi
economici. «Era impensabile
interrompere il traffico peref-
fettuare le riparazioni”, seris-

L'architetto
Nel progetto
diintervento mai

SEr0 Per esemplo gn mgegne-
ri che firmarono una relazio-
ne tecnica sui lavord di conso-
lidamento degli stralli del
Morandi eseguiti tra il 1992 e
il 1993, fra cui c'era quel Mi-
chele Donferri Mitelli ogei di-
rigente della Manutenzione di
Autostrade.

Neppure alla presentazione
del nuovo progetto, che
avrebbe dovuto rinforzare i t-
ranti dei piloni g e 10, nessuno
arrivo mai a parlare pubblica-
mente di pericolo. Non lo fece
l'ingegner Massimiliano Gia-
cobbi, direttore tecnico di
Spea, che firmo il documento,
e non lo fece il suo collega

Massimiliano Bazzarelli, che.

elabord il Plano di sicurezza.
E neppure 'ingegner Paolo
Strazzullo, che valido il pro-
wetto per conto di Autostrade
sulla scorla del rapporto con-
clusivo di verifica dell'nn ofto-
bre 2on17. Undici ottobre, il
giorno dopo era gii al voto del
Consiglio di amministrazione
di Autostrade. Nessuna scos-
sa da nessuno per quell'inter-
vento considerato «fonda-

considerate le carte

originali di Morandi

mentale perla statica del pon-
e,

Cosi, almeno, per le vie ui-
ficiali. La Guardia di Finanza e
i consulenti della procura
stanno frugando fra carte,
hard disk e telefonini seque
strati per vedere se invece in-
formalmente gualche sos sia
stato lanciato, al di 14 delle
cingue lettere precccupate
scritte Donferri al ministero. E
nel contempo cercano di far
luce suuna stranezza: nel pac-
chetto «retrofittings portato
all'attenzione degli esperti del
Ministero non fu mai conse-
gnato il progetto dell'architet-
to Morandi. Cioe, ogni valuta-
rione sullintervento é stata
fatta prescindendo dal docu-
mento principe della struaitu-
ri. «Possibiler», si chiedono.
Dall'indagine sembra emer-
gere una carenza informativa,
un po’ a tutti livelli. «Io non
ho mai avuto a che fare col
progetto, non ho mai visto lo
studio del Politecnico e nep-
pure quetlo di Cesis, conclu-
de Marigliani, che se avesse
saputo dei rischi avrebbe fer-
mato il traffico.
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