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Record del Tgv: 574 km all’ora
Ecco il treno che batte i jet

Francia, nuovo primato su rotaia: ¢ pitk veloce di un aereo in fase di decollo

DALNOSTROINSTO
A BORDO DEL V150
Ora prende il volo, impossibi-
Ie non pensarlo. A guardare
dai finestrini del supertreno
francese V150, prati, alberi,
ponti sono inghiottiti in un
batter d’occhio. Sui monitor
appare un numero: 574,8 chilo-
‘metri orari, Eil record mondia-
le di velocita su rotaia. Corria-
‘mo i rapidi di un jet in decol-
lo, ma per fortuna il serpente
metallico nero-argento nato
dall'ambizione delle ferrovie
francesi (Snch) insieme alla so-
cleta che gestisce larete e alla
Alstom, produttrice di treni
superveloci, ¢ rimasto ben an-
corato al suolo. A bordo, perd,
inutile negarlo, Ia tensione sa-
liva rapida come il numero
scandito dal tachimetro elet-
tronico. Anche perché grazie
ai video disseminati tra poltro-
ne e moquette era come esse-
re protagonisti di un film di av-
venture pericolose. Le teleca-
mere disseminate allesterno
nei punti eritici restituivano le
impressionanti immagini del-
1ospazio inghiottito dalla cabi-
na a cuneo, delle ruote che
‘sembravano tagliare le rotaie,
dei lampi continui scatenati
dal pantografo saltellante sul-
lalinea eletrica. E dentro, tut-
ti in piedi per I'agitazione,
guardavamo silenziosi o spet”
tacolo neutralizzando qual-
che scatto improvviso della

carrozza e le sorde vibrazioni
trasmesse dallo sfrecciare del-
lamacehina.

Quando & apparso il nume-
ro del record Madame An-
ne-Marie Idrac, presidente

delle ferrovie d‘Oltralpe, non
ha potuto trattenere un pen-
siero in attesa: «L'excellence
francaise», ha detto rapida co-
‘me il suo treno; mentre, in per-
fetta sintonia, Hubert Du Me-
snil, governatore delle strade
ferrate aggiungeva: <l mondo
deve poter comprare questa
‘meravigliosa tecnologiar.

In effetti Texploit maturato

al chilometro 191 (da Parigi)
sulla <Ligne & Grande Vitesse
Est européenne- é la punta di
diamante dell'operazione alta
velocita che la Francia va con-
ducendo da almeno trent’an-
ni, giustamente consapevole
dei vantaggi che porta all'eco-
nomia e allo sviluppo del Pae-
se. Gia nel febbraio 1981 un
Tgy raggiungevai3g0 chilome-
tri orari e nel maggio 1990 un
altro Tgy, PAtlantique, conqui-
stava i 515,3 chilometri orari,
«Cosi la tecnica francese si
‘mantiene all'avanguardia nel-
Talta velocita contrastando i
giapponesi. E ora siamo i pri-
‘mi», nota Philippe Mellier, pre-
sidente di Alstom Transport.
Tl teatro del nuovo record
era una pianura verde, a tratti

ondulata, che corre da Reims
verso Baudrecourt, a nord del
‘parco regionale di Lorraine.
Un Tev speciale ci ha portato
al chilometro 264 da Parigi do-
ve arrivava anche il <V150»; si-
gla che significa. velocita 150
chilometri al secondo.
TLnuovo treno, modello uni-
0, lungo 106 metri e pesante
268 tonnellate, ¢ formato da
tre carrozze a due piani e da
due motrici. Una delle carroz-
ze ospitava il laboratorio con
40 ingegmeri e i loro marchin-
gegni elettronici necessari per
gestire il convoglio aiutati an-
che dai 600 sensori dissemina-
ti ovunque. Ad incrementare
la capacita tra le carrozze si
Aaggiungeva pure un nuovo si-
stema di trazione. Il risultato
finale era una potenza straor-
dinaria di 25 mila cavalli (19,6
‘megawatt) equivalente al dop-

pio della potenza sviluppata
da tutte le vetture, sommate
insieme, alla partenza di un
gran premio di Formula 1. Per
fare un confronto un normale
treno ad alta velocita arriva a
Poco piu di 12 mila cavalli.
Oltre i motori si é poi inter-
venuto sulle ruote ampliando-
ne il diametro (1092 millimetri
invece di 920) e con opportu-
ne carenature si & ridotta del
15% Ia resistenza aerodinami-
ca. Qualche minuto prima di

affrontare il record un

Tgv-esploratore ha percorso
alla velocita di 380 chilometri
orari il tratto selto per Iim-
presa al fine di accertare la
perfetta condizione della li-
nea. Nei giorni scorsi il V150
aveva compiuto alcuni test ar-
rivando a 568 chilometri orari,
Masi voleva andare oltre. E fi-
nalmente il 40enne condutto-
re Eric Pieczak, immobile nel
video, occhi sbarrati e coman-
dodisicurezza inmano, o por-
tavaallameta, sfidandoil ven-
toinsidioso. «L'operazione se-
guitadal centro di controllo di
Champagne-Ardenne é prezio-
sa per estendere i limiti della
tecnologia e aumentare la ne-
cessaria sicurezza — nota Phi-
lippe Mellier —. Cosi si puod
prevede di arrivare nei prossi-
mi 15 anni ad avere treni com-
merciali in grado di viaggiare
2400 chilometri orari». £ non
sitratta di una vaga prospeiti-
va. La Francia ha avviato il
‘programma «Excellence fran-
caise de la trés grande vitesse
ferroviarie» destinato innanzi-
tutto a mantenere 1 predomi-
nio davanti ai nipponici i qua-
le, ovviamente, si traduce in
commesse di mercato.

Tl programma del «V150» &
durato 14 mesi ed & costato 30
‘milioni di euro. Ora, raccol
risultati, carrozze e motrici sa-
ranno staccate e utilizzate nei
Tgv normali.

‘Giovanni Caprara
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