De Socio e Rolandi: «Ci sono impegni significativi per superare la condizione di chiaro degrado in cui versa il Molises

Trasporti e infrastrutture,
il plauso della Cqil

per il Piano sottoscritto
da Regione e Trenitalia

«"accordo sottoscritto tra
Regione Molise e Trenitalia
per un piana di dlancio del
trasporto ferroviario in que-
sla Regione, - si legge inuna
nota della Cgil Molise e del-
la Filt Cail - & di quelle noti-
2zie che come Cagil, avremmo
auspicato e sollecitato da
1EMpo & NN a caso proprio
due settimane fa, prenden-
do spunto dall'annuale stu-
dio promosso da Legam-
biente, avevamo messo in
risalto proprio la drammati-
ca situazione in cui versa la
mobilita ferroviaria rispetto
al resto d'ltalia ma anche
soprattutto le evidenti rica-
dute su pendolari e utenti.

Del resto | numer impisto-
si che caratterizzano | Moli-
s, necessitavano daun lato
di una ferma presa di posi-

zione della Regione e dall'al-
tro di una maggiore atten-
zione del Gruppo FS verso
quelle regioni che notoria-
mente non dispongono di
grandi infrastrutture, di reti
ad alta velocita e nelle gual
si fa affidamento guasi
esclusivamente al pil pove-
ro e poco considerato tra-
sporto regionale.
Rammentiamo alcuni di
guesti numeri che fotogra-
fano la condizione attuale
del trasporto Terroviario in
Waolise: - calo di viaggiatori
trasportati del 11,1% in ap-
pena sei anni dal 20117 al
2017; - tagli ai servizi del
33,2% (arco temporale
20710/2018); - vetusta del
materiale rotabile 17 anni
(stesso arco lemporale); -
aumenti tariffari del 9%

(stesso arco temporale).

A questi dati di per sé gia
inqualificabili rispetto al re-
sto del paese dove invece
aumentano qualita e quan-
titd dei servizi e dove au-
mentano conseguenternen-
te anche gli stessi viaggia-
tor, occorre aggiungere |a
pessima condiziong in cui
versano infrastrutture e rete
ferroviaria caratterizzata dal
91% di binario unico e
dall'B0% di rete ferroviaria
non elettrificata, fattori e
numeri che in molti casi de-
terminang soppressioni di
servizi, ritardi | forzate ridu-
zioni e limitazioni di velogi-
ta.

Certo, con gueste premes-
se non proprio idilliache, az-
zardare discorsi sul custo-
mer satisfaction e sulla sod-

disfazione del cliente in ter-
mini di puntualita e comfort
= continuana Paolo De So-
cio e Franco Rolandi - appa-
re quanto meno bizzarro e
originale, ma sinceramente
preferiamo andare oltre &
guardare avanti.

Ben vengano quindi gli im-
pegni assunti per svecchia-
re la flotta, introducendo
convogli pil moderni in gra-
do di ridurre sensibilmente
e addirittura dimezzare la
vetusta dei mezzi circolan-
1i.

Ben vengano | processi di
elettrificazione della rete
che consentiranno unita-
mente allo svecchiamento
della flotta di ridurre quei
tempi di percorrenza che
sono davwero antistorici,

Saprattutto ben venga la

riapertura entro giugno del-
la tratta Termoli Campobas-
50, una battaglia portata
avanti soprattutto dalla Coil
in conseguenza di una deci-
sione assurda maturata
qualche anno fa proprio in
concomitanza di importanti
g cospicui investimenti rea-
lizzati proprio sulla stessa
tratta.

Una chiusura che definim-
mo una crudeltd per questa
Regione costretta da quella
improvvida decisione ad un
forzato ed inaccettabile iso-
lamento il cui enorme disa-
gio & stato particolarmente
avvertito durante il terrema-
to dello scorso anng con in-
tere porzioni di territorio
completamente isolate.

L'esperienza e la delusione
avvertita purtroppo negli
anni passati , per impegni (e
promesse) non mantenuti,

ma sopratllutto la necessita
di condividere con la stessa
Regione un progetto com-
plessivo di sviluppo che al
momento non avvertiamae, ci
porta a formulare un cauto
giudizio pasitivo su quanto
abbiamo appreso dalla
stampa in merito al piano di
rilancio ferroviario.

Per intenderci, al 30 giugno
2019 e alla annunciata ria-
pertura della tratta Termoli
Campobasso, - si chiude la
nota - Mancano appena tre
mesi & saremo ben lieti di
rappresentare i prirmi utenti
a beneficiarnes.



