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«Le nozze Alitalia-Air0-
ne? Per derogare ai tetti
antitrust serve una deci-
sione politica, il governo
deve concordare con noi

un programma ben preciso» avverte

il Garante del mercato Antonio Catri-

cali. Che aggiunge «litalianita non

pud essere solo una bandiera da di-

fendere, dietro ci deve essere effi-

cienza.

il presidente di Alitala citando il ccaso

Volare» vi ha accusato di ostacolare le

operazioni di consolidamento tra ope-

ratori domest

«Trovo la ritica ingenerosa: noi la

quisto di Volare Pabbiamo sutorizza-

to. A condizione che fossero dismes-
se 4 coppie di slot: 2 sulla tratta Lina-
te-Parigi, perché

dopo_T'intesa con

Air France Ia Ue

aveva posto vincoli

ben precisi, e 2 sui

collegamenti Lina-

te-Bari e Linate-La-

‘mezia Terme. Per-

ché quello di Lina-

te & lunico aeroporto italiano com-

pletamente saturo e anche un picco-

Io spostamento solleva problemi di

Antitrust, e perché su quelle due rot-

te nazionali specifiche i livello di con-

centrazione era tale da far superare
ad Alitalia la soglia consentita».

Andando indietro nel tempo ci sono al-

tri motivi di confitto?

«Abbiano auto

niintese in deroga della compagnia o

probabilmente Alitalia pud aver la-

‘mentato disparita di trattamento tra

compagnie nazionali. Loro sostengo-

1o che negli altri Paesi le compagnie

possono ingrandirsi come vogliono

mentre qui loro sono tenuti a stec-
chetto. Peccato che dimentichino

che certe compagnie nazionali han-
10 quote pil alte nei rispettivi merca-
tiinterni semplicemente perché han-
1o retto meglio alla concorrenza e
non certo perché hanno fatto acquisi-
zioni. Cosa che invece si & cercato di
fare in Ttalia allo scopo di compensa-
re Ia perdita di quote causata dalle
societa low-cost. Ma questa & una co-
sa che nessuna autorita antitrust né
nazionale né europea pud tollerare.
Poi va aggiunto che in Ttalia questo ti-
po di operazioni viene deciso solo dal
Garante del mercato secondo criteri
che sono strettamente economici. In
Spagna e soprattutto Francia le con-
centrazioni sono invece di competen-
za del governo e questo puo lasciare
spazio ad atteggiamenti pit protezio-
nistici che non si possono giustific
ve. Anzi dico che ¢’ una evidente di-
sparita di disciplina e chiedo omoge-
neita nei Paesi europei».

Per salvare Alitalia ora si parla di
fonderla con AirOne o un altro vet-
tore nazionale: il problema si com-

ulteriormente?
T nostra legee istuiva vieta con-
centrazioni che restringono Ia con-
correnza o che rafforzano posizioni
gia dominanti. Perd larticolo 25 con-
sente delle deroghe a fronte di un
programma governativo concordato
con P Authority a condizione che que-
sta operazione sia favorevole per il
mercato i consumator e che venga-
no subito fissati tempi ben precisi
per il rientro nei limiti fissati dall An-
titrusty.

Serve un prowedimento particolare?
«Serve un programma governativo,
che poi credo vada tradotto in un ap-
posito decreto della Presidenza del

Precedenti n Italia?
«No, sarebbe la prima volta. Abbia-
mo avuto solo qualche “prova” nel
settore agroalimentare per alcune in-
tese di protezione di nostri prodotti
Dop».

Quando sente parlare diiitalianita da tu-
telare lei come reagisce?

«Bisogna fare un discorso privo di fa-
cili suggestioni: 'talianita & un valo-
re che va conquistato, non & un valo-
re dal quale bisogna partire per di-
fenderlo. Litalianita va bene se & ret-
ta dall'efficienza, altrimenti dobbia-
mo rassegnarci a essere superati da-
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i stranieri in una

determinata fase

per competere me-

glio e poi superarl

appena  possibile.

Si veda Pesempio

delle banche: era

impossibile difen-

dere una bandiera

senza un esercito, ora grazie all'effi-

clenza si sta costruendo un esercito
ela bandiera si difende da sola».

Sempre Cimoli sostiene che le tar
degli aeroporti sono troppo alte.

«Su questo ha perfettamente ragio-

ne. II nostro sistema aeroportuale &

inefficiente e da questa inefficienza

deriva un maggiore costo anche per

Alitalia. Noi abbiarmo gia fatto un'

i ndo questi aspetti e

jamo intervenuti. Ad

esempio abbiamo sanzionato il car-

tello delle societa petrolifere che for-

nivano i carburanti. Tra queste Eni

ha preso una multa da 100 milioni di

euro. E ancora oggi

rando alcuni scali perché sia nell'han-
dling, sia nel catering e nei servizi a
terra ¢’ scarsa concorrenzar.
Dovein particolare?

« controli sono in corso e riguarda-
no soprattutto gli aeroporti di Mila-
noedi Roma.

Ma non ci sono troppe tratte nazionali
servite solamente da due compagnie?
S, purtroppo é cosl. Ed & per que-
sto che teniamo altissima Iattenzio-
ne: per evitare che si ereino intese re-
strittive della concorrenza. In alcuni
casi abbiamo notato rotte con orari e
prezzi simili, perd non abbiamo anco-
ra avuto evidenza di accordi veri ¢
propri».

1l caso dei collegamenti Fiumicino-Lina-
te perd & eclatante: due soli vettori, Ali-
talia e AirOne, e prezzi molto alti

«E infatti quello di Linate @ lo scalo
che teniamo di pit sotto osservazio-
ne. La spiegazione che ci viene data
di questa situazione, e che noi perd
non abbiamo ancora validato, & che
la Fiumicino-Linate & una rotta su
cui viaggia un certo tipo di clientela
“time sensitive” e non “price sensiti-
ve?, ovvero preferisce pagare di piit
potendo perd cambiare il iglietto si-
1o allultimo momento. Poi va detto
che Ia costruzione delle tariffe aeree
& molto complessa e non possiamo
certo deciderle noi».
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