www.filtabruzzo.it   ~   cgil@filtabruzzo.it 


[image: image1.png]Le alleanze Il network copre sette Paesi della Ue e fornisce servizi comuni ai passeggeri. La partita per i fondi di Bruxelles destinat all'alta velocita. | ritardi italiani

Ma le Fs sono fuori dal club Europa

La societa non fa parte del pool Railteam, costituito dagli altri operatori. Negoziati per aderire
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e i treni. Per tutta I'Euro-

pa i primi, cioé i finanzia-
menti destinati dall'Unione Eu-
ropea al trasporto internazion:
le. E in molti Paesi i second, i
treni, soprattutto i convogli del-
Falta velocita o Tav: «si muovo
no» s), in molti Paesi a 230-250
chilometri orari, ma non in Ita-
lia.

Una rete-alleanza_chiamata
Railteam, basata anche su una
seric di joint-ventures, gia si
preoccupa della «customer sati-
sfaction», delle necessita dei cit-
tadini in 7 diverse nazioni, of-
frendo una serie di servizi che
dovrebbero rendere il treno pit
«appetibiles dell'acreo. Se c'é
un luogo in cui il concetto di
Unione Europea si sta incardi-
nando & proprio il binario ulra-
tecnologico ad alta velocita. Per

esemplo: Vienna-Monaco con
il Railjet (dalla fine di quest'an-
no) in meno di 4 ore, Bruxel-
les-Colonia_in meno di due ore
e via sfrecciando. Entro il 2010,
25 milioni di europei dovrebbe-
10 viaggiare su queste linee ge-
stite soprattutto dalle joint-ven-
tres. Railteam, che esiste da
quasi due anni ¢ ha il suo quar-
tier generale ad Amsterdam,
sembra gid avere un ruolo fon-
damentale in tutto cid. Non so-
1o perché coordina i servizi di in-
formazione, prenotazione, ac-
quisto, con Fobiettivo di ottimiz-
zare | tempi del viaggiatore. Ma
anche perché, ogni volta ch

sorge un problema tecnico o f
nanziario, dovrebbe poterlo af-
frontare senza troppe difficolta

di comunicazione: nel suo con-
sighio di amministrazione han-
n0 un posto fisso gli ammini-
stratori delegati di tutte le com-
pagnie_interessate, che posso-
no parlarsi_direttamente - senz
intermediari_governativi.

Ma I'ltalia? Quando fu fonda
ta la socicta, non aveva ancora
le linee Tav, e dunque ¢ rimasta
alla porta. Non le ha ancor:
quando le avra, verra bene a
colta. O almeno, cos) i spera
negoziati per 'ingresso in Rail-
team sarebbero gia in corso da
tempo.

Almeno_per una volta, co-
munque, ¢ difficile incolpare
dei nostri ritardi la pigrizia dei
finanziatori europei: la Commis
sione Europea ha stanziato 5,1
miliardi di euro dal 2007 al 2013
per i 30 progetti prioritari di tra-
sporto transeuropei, con un
7,2% di risorse assorbite dalle
ferrovie. Alllalia, alla Tav Lio-
ne-Torino che un giorno do-

viebbe arrivare fino a Buda-
pest, sono stati assegnati 671,8
‘milioni

Ma tutto & relativo, anche le
cife: «Le sembrano molti, 5-6
miliardi di euro per tutta 'Euro-
pa? — sorside Paolo Costa, euro-
deputato liberaldemocratico e
presidente della Commissione
Trasporti_del Parlamento _euro-
peo —. Sono importanti, ma
non bastano certo per quei 30
progetti prioritari. Di miliardi
ce ne vorrebbero 300, 330, e
50-60 solo per I'talia. Purtrop-
po in Europa siamo in ritardo
perché abbiamo privilegiato la
strada e Laria rispetto ai binari

11 problema ¢ la strategia ferro-
viaria generale, che si basa su 3
pilastri: le linee Tav, 'apertura
dei mercati (per esempio: le fe
rovie francesi che possano co-
struire e gestire una linea in It
lia, ndr), e Vinteroperabilita_tec-
nica». Qualche esempio? «Biso-
gna unificare — spiega ancora
Costa — tutti i sistemi di sicurez-
za ¢ segnalazione che trasmetta-
no fe informazioni attraverso i
binari, e non pii attraverso i se-
mafori. Bisogna abbattere certe
barriere giuridiche e normati-
ve: solo I'anno scorso abbiamo
creato tutte le condizioni per-
ché un macchinista francese
possa restare sulla sua locomoti-
va anche dopo il confine. Ma
poi abbiamo costruito locomoti-
ve capaci di riconoscere 19 siste-
mi di segnalazione, senza adot-
tare un sistema unico....

Ci sono altre barriere, ancor
pill pesanti: «Per esempio, nei
Pacsi baltici, il trasporto_delle

in partenza dai porti era
orientato verso il mercato inter-
no, che era quello sovietico. 11
retroterra_obbligato era Mosca.
Ora bisogna ribaltare tutto, per-
ché il retroterra dei baltici si
chiama Vienna, o Francoforte.
E le Alpi, i Pirenei? Sono sem:
pre Ii: dobbiamo poter correre
con veloci ferrovie di pianura
sotto catene di montagne. Bella
sfida, davvero. Ma dobbiamo
farcela: dei treni merci che fili-
1o a 150 km orari per almeno
400 chilometri di fila e senza
stop ai confini, tolgono via dalle
strade un 10% di traffico, ciod di
Tir. Ma quel 10% corrisponde al
50% della congestione totale.
Non & poco, vero?.
LUIGI OFFEDDU
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