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Privati su rotaia,
la vera gara
sara sul «low cost»

Dal 2010 scattera la concorrenza sul trasporto passegger.
E sulle linee veloci sara da subito battaglia. Anche sui prezzi
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nopportunith straor-
dinaria per il sistema
Paese. Questo il pare-
1e espresso da molti
esperti sulla liberal
zazione del trasporto passeggeri
su rotaia. 1 privati hanno fiutato
il business e si stanno preparan-
do all'appuntamento del 2010,
quando Je principali direttrici ita-
liane dell'alta velocita saranno
pienamente funzionanti e la libe-
ralizzazione scatterd in tutta Eu-
ropa. In Rtalia, dove finora —
dispetto della liberalizzazione
varata nel '99-2000 dall‘allora
ministro Pierluigi Bersani — la
concorrenza all'ex monopolista
Trenitalia si & sviluppata essen-
zialmente nel settore merci, ¢
un grande fermento. F in campo
sono gia scesi due potenziali pe-
si massimi: Railone, la compa-
gnia ferroviaria controllata dal
patron di Airone, Carlo Toto, e
Ntv, societs promossa da Luca
di Montezemolo, Diego della

Valle, Gianni Punzo ¢ Giuseppe
Sciarrone nel cui capitale a ini-
zio anho ¢ entrata con una quo-
ta del 20% IntesaSanpaolo. Con-
sistentl gli investimenti_in mate-
siale rotabile: a fine 2007 la sola
Ntv ha ordinato ad Alstom 25 tre-
ni ad alta velocita_per circa 650
milioni di euro e si & aggiudicata
un’opzioneper altri 10 treni.
Che si tratti di un business pro-
mettente non ¢’ dubbio: secon-
do il libro bianco della Commis-
sione Ue, in Europa il traffico
viaggiatori dovrebbe crescere
del 24% di qui al 2010 ¢ la quota
dimercato del trasporto su rota-
ia dovrebbe passare dal 6 all'8%
e i i i

65% dei passeggeri trasportati.

un potenziale enorme — dice
Vincenzo Congedo, ex dirigente
delle Fs, esperto di sistemi ferro-
viari e collaboratore di Lavoce.in-
fo— amplificato_dall'alta veloci-
th ferroviaria che rende possibi-
le una concorrenza_effettiva con
il trasporto_aereo, Non so quale
modello di business adotteran-

1o i privati, ma conti alla mano
il low cost ferroviario & assoluta-
mente profittevole. Sulla tratta
Milano-Roma_facendo pagare il
biglietto 30 euro, ciot meno di
quanto fa pagare atalmente
‘Trenitalia_per la seconda classe
(56,10 euro la tariffa standard,
ndr), si pubd raggiungere il break
even' con appena il 48,8% dei po-
st occupati». Lo spazio per fare
concorrenza al. monopolista
dunque ¢ ed & ampio, mentre
quello per competere. seriamen-
te con il trasporto aereo va con-
quistato coprendo la tratta Mila-
no-Roma in 3 ore e mezza,
un'ora in meno rispetto agli stan-
dard attuali.

Su questo fronte la liberalizza-
zione dovra fate i conti con i col-
i di bottiglia regolamentari che
impongono, ad esempio, una ve-
locita massima_ di 30 km orari
nei nodi urbani_ amplificando
dismisura i tempi di percorren-
7a. Certo, la sicurezza va garanti-
ta, ma come fanno nel resto
d'Europa, a correre di pil in

prossimita di scambi e stazioni?
Si tratta di questioni che gid oggi
pesano_sul servizio offerto da
Trenitalia e che domani, con un
mercato aperto, rischiano di
mettere un serio freno alla com-
petitivita del sistema.

Fondata invece ¢ la preoccu-
pazione per la sorte del servizio
universale, visto che i privati - al-
meno in questa fase - sembrano
puntare pressoché esclusiva-
mente sullalta velocith, cioé sul-
la fascia alta del mercato, trascu-
rando il grosso dellofferta ferro-

viaria tesa a garantire il diritto al-
la mobiliti a milioni di cittadin

Un servizio essenziale ma ritenu-
to antieconomico (e per questo
pesantemente sovvenzionato
con fondi pubblici). Queste trat-
te rischiano di restare escluse
dai potenziali benefici della libe-
ralizzazione. Anzi, rischiano pri-
ma ancora del 2010 di subire ul-
teriori tagli e cali di efficienza.
Trenitalia non fa mistero di con-
siderare il servizio universale al-
Ia stregua di un ramo secco e il
presidente delle Fs, Innocenzo

Cipolletta, ha recentemente an-
nunciato Tintenzione dell'azien-
da di rinunciare_a operare le wat-
te notturne e a lunghissima. per-
correnza (come Ia Milano-Lecce
¢ la Milano-Palermo) per con-
centrarsi sul medio raggio, pit
profittevoleperché non soggetto
alla concorrenza del low cost ae-
reo.

«Se Trenitalia scegliera davve-
10 di ritirarsi da questo business
rischia di avere amare sorprese
— dice Congedo —. Gid oggi ci
sono molti privati interessati_ al-
Ia gestione delle tratte regionali
che possono essere estremamen-
te profittevoli a patto di garanti-
re qualita del servizio e, a mag-
gior ragione, i treni a lunga per-
correnza.

1l modello & ancora una volia
il low cost che atiraverso I'otti-





[image: image3.png]mizzazione anche della gestione
del personale viaggiante consen-
teil superamento_di rigidité di si-
stema. «In questo — conclude
Congedo — le compagnie priva-
€ avianno un vantaggio compe-
titivo formidabile su Trenitalia,
pur nel rispetto di ttte le rego”
le».

E, mentre sull'alta velocit st

LA CORSA DEI PRIVATI

licenze rilasciate

preparano a scengere I campo
i«bigp del setiore — comprese lo
grandi ferrovie pubbliche stra-
nicre come la francese Sncf ¢ la
tedesca Deutsche Bahn — an-
che sulle wratte regionali e sugli
Intercity c'& un folto gruppo di
imprenditori italiani pronti a da-
1e battaglia: Mario Gambari, pri-
mo azionista dell'autostrada Bre-

dall'authority ministeriale

licenze con certificato

di sicurezza Rfi

gruppi nazionali privati in lizza
per la tav: RailOne & Ntv

km di
linee
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km da
costruire

milioni il costo al km
della Torino-Novara

ROMA-MILANO LOW

scia-Padova vuole diversificare
sul trasporto su rotaia creando
un polo di livello nazionale ed
entrando nella gestione delle fer-
rovie regionali. Su un altro fron-
te, quello piemontes e, incalza in-
vece ArenaWays che punta a of-
frire serviz interregionali e Inter-
city a partire dai collegamenti
Torino-Asti-Alessandria-Mila
no-Novara-Vercell.

COST
treni
al giomo

ore di
viaggio
non stop

euroil -
costo del
biglietto

percentuale di posti
occupati che garantisce
il break even
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biglietto unico per tutte
e tratte entro il 2009
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