Livreatricolore, aerei ed equipaggi low cost

cosi 1l salvagente romeno ¢ diventato zavoira
Acrobaziepertagliareicosti: orailpatto con Bucarestpotrebbesaltare

ETTORE LIVINI

MILANO —IImiracolo di Fiumici-
no, scherza qualcuno. L'alba della
coda di paglia, dicono i pil1 disin-
cantati, Lacertezza@unasola:I'in-
cidentedisabatonotteeilcolpo di
bacchetta magica (o di vernice e
pennello, come sostiene qualche
scettico) con cuil’Atr 72 matricola
Yr-Ats si & trasformato in una not-
te da aereo dell’Alitalia ad anoni-
mo velivolo made in Romania, &
I'ennesima tegola che cade sulla
testa della ex compagnia di ban-
diera.

La Carpatair — debitamente
tinteggiata in bianco-rosso-verde
per non gettare alle ortiche laban-
diera dell'italianita — doveva es-
sere uno dei salvagenti per tenere
agallail bilancio, in attesa messia-
nica di un rilancio che non arriva

mai. E invece rischia ora di essere
unboomerangingrado direndere

ancor pii difficile il risanamento.
Aquattroannidalsalvataggiopilo-
tato da Silvio Berlusconi e costato
3 miliardi ai contribuenti italiani, i
contidellacordatadeipatriotigui-
dati da Roberto Colaninno non
tormano ancora: dal2009 alloscor-
so settembre Alitalia ha bruciato
735 milioni di perdite, in cassa so-
no rimasti pochi soldi, i socilitiga-
notradiloroeilcdapertrovareica-
pitali necessari per andare avanti
— previsto per oggi — & stato rin-

A gquattro anmni dal
salvataggio, i soci
litigano tra loro
eiconti ancora
non formano

viato proprio per le divergenze tra
gli azionisti, -

I caso della Carpatair & lo spec-
chio pii fedele delle difficolta del-
F'aerolinea. E vero, come dicono
suiloroblogtutti gliesperti del set-
tore, che la pratica del subaffitto
dellerotte & prassicomunenei cie-
li europei. Lo ha fatto tante altre
volte in passato la stessa Alitalia
(con British Midland e Minerva ad
esempio) senza che nessuno ci
trovasse niente da dire. Lo fanno
Lufthansa ed Air France. E Meri-
diana, perdire, haappenagiratoin
appalto alla Turkish Airlines un
suoA320cheoravolasottolamez-
zaluna di Ankara conequipaggioe
aereiitaliani.

1l goffo sbianchettamento della
notte di San Biagio dimostra perd
che Alitalia si ¢ mossa nel mondo
delwet-lease conun po’ dicodadi
paglia, comeseavessequalcosada
nascondere. Inventando, solo per
risparmiare cinque milioni, il mi-
racoloinversioneandataeritorno:
prima, ad aprile 2012, ha preso in
affitto i due aerei della Carpatair
completidiequipaggio, manuten-
zione e assicurazione. E con una
semplice magia—leggiunaripas-
sata di vernice — ha provveduto a
trasformarli in velivoli Alitalia per
nonspiazzareipasseggeri,addob-

bandoli con il tricolore, venden-
dolicomevoliAzmanascondendo
la loro carta d'identita a chi com-
prava i biglietti dietro I'anonima
sigla (V3) del partner di Bucarest
affogata nei dettagli del contratto.

IvoliperPisae

Bﬂmmm'

Pimizio: Vaccordo
era di arrivare
a guindici velivoli

Poi—con 16 feriti abordo pistae
un incidente ancora tutto da spie-
gare — ha messo la retromarcia.
Sperando che una goffa mano di
vernice per cancellare ognitraccia
diAlitalia bastasse a coprire colpe,
problemi e responsabilita.

Piloti e professionisti del setto-
re, come sempre, gettano acqua
sul fuoco: «Lo scandalismo non
serve—sostengono— La veritasu
cos'e successo si sapra solo dopo
I'inchiesta». La verita & che da di-
versimesimolti passeggeriitaliani
vanno al check-in convinti di ave-
re in mano un biglietto dell’Alita-
lia, salgonoabordorassicuratidal-
la livrea tricolore e poi, una volta
seduti, scoprono clje equipaggio e
aereo hanno la (rispettabilissima)
nazionalita rumena. «Inaccettabi-
le», ha tweetato ieri con un pizzico
di polemica elettorale Pierferdi-

nando Casini, Interpretando perd
ﬂmaldlpancia dei tantiviaggiato-
riincappati quattro volte nellulti-
mo mese — «un addensamento
statistico», ha minimizzato la so-
cieta — nei guai (allarmi incendi,
perdite di carburante, depressu-
rizzazioni) capitati ai due sfortu-
nati Atr. E trovandosi a gestire si-
tuazioni difficili con assistenti di
volo che, con buona pace della si-
glaAz,nonparlavanounaparoladi
italiano.

Ma perché I’Alitalia natasotto il
segno dell'italianita (dopoil no di
BerlusconiadAirFrance) vola Car-
patair? La risposta e facile: per ri-
sparmiare. L'accordo conl'aeroli-
nea romena, firmato ad aprile

2012 evalido due ahni consentiva,
secondo indiscrezioni, di rispar-
miare circa 5 milioni. Pochi? Non
per un’Alitalia che, con il mercato
in crisi, viaggia a vista. Tanto che il
tam-tam di settore, prima dell’in-
cidente di sabato, prevedeval’en-
tratainservizio dialtri 13 Atrmade
in Bucarest. La concorrenza del
treno ha fatto crollare del 20% in
autunnoiviaggiatorisullaMilano-
Roma, dove tra poco partira la sfi-
da di Easyjet. Air France, I'unico
socio con le spalle larghe, aspetta
sornionaabordopistadiscendere
in campeo per rilevare la compa-
gnia per un piatto dilenticchie. Eil
management nel frattempo & co-
stretto a fare i salti mortali. I conti
difine 2012, fanno sapere daAlita-
lia, sono andati meglio del 2012.
Nel 2013, hadettoI'ad Andrea Ra-
gnetti, arrivera forse I'agognato
utile operativo. Nell’attesa pero
Alitalia si & vista bloccare per un
giorno la corsia veloce per gli im-
barchiaFiumicino daAeroportidi
Roma «per inadempimenti con-
trattuali». Cioé perché non paga-
va.

Cosa succedera ora? L'accordo
con Carpatair & in stand by. Air
France eIntesa potrebbero garan-
tire un mini-prestito per tenere a
galla la societa. Berlusconi, grani-
tico, tiene la barra dritta: «Alitalia
deverimanere inmaniitaliane» ha
ribadito pochi giorni fa. Peccato
non abbia specificato di quale na-
zionalita debbano essere aerei ed
equipaggi.
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