+ Lacompagnia costrettaa tagli estremi per far quadrare i contr. anche lamanutenzione finisce a ditfe esteme

“Turnidi 13 ore e carburante al minimo”
cosi Alitalia spinge al limute 1l risparmio

FABIO TONACCI

ROMA —«L’Alitalia oggi & un’uti-
litaria spinta costantemente alla
miassima velocita consentitar. In
guestigiorni di polemicaperl'in-
cidentedi Fiumicino, lametafora
pill azzeccata sullo stato dell'a-
zienda & di un pilota in servizio,
con vent'anni di voli alle spalle.
«Vige un’unica legge, risparmia-
re. Ciobbligano a turni quotidia-
nidil2 oredifila, permessisidal-
la normativa ma solo occasional-
mente. A volte superiamo pureil
limite massimo delle 13 ore con-
secutive, si immagini in quali
condizioni psico-fisiche volia-
mo». L'eccezione chesifaregola.
Accadesulletrattealungadistan-
za, Roma-Cairo ad esempio. L'e-
quipaggio decolla alle nove di se-
Ta, atterra, passatre-quattroorea
bordo del velivolo, rientra a Fiu-
micino ameta mattina. Tutti, an-

che i 1.400 piloti, si devono sacri-
ficare allaragion di bilancio. -
. Delresto i conti della Compa-.
gnia aerea italiana fanno acqua
da tutte le parti. A luglio la seme-
strale 2012 si & chiusa con una
perdita di 201 milioni di euro, il
doppiorispetto2011.1lcapitaledi
1,1 miliardi conferito dal gruppo
di imprenditori per partorire la
Cainel2009siéridottoapocome-
nodi300milioni. Isocidevonore-
perire liquidita, e in fretta anche.
Intanto si taglia, si riducono i
comparti, si esternalizza.
Laflotta sieridotta a 142 aero-
mobili {erano pindi200 nellavec-
chia Alitalia, contando quelli di
Airone), i dipendenti sono passa-
tida20 milacomplessivia 14.500.
Molte rotte a lungo raggio sono
state tagliate. Razionalizzati an-
che le tratte interne. Perivoli na-
zionali considerati antieconomi-
ci (i posti occupati sono meno
dell’80 per cento di quelli dispo-

nibili), la Roma-Bologna, la Ro-
ma-Ancona, i collegamenti da e
con PisaeFirenze, siesceltodiaf-
fidare la copertura alla Carpatair
con la formula del wet lease, no-
leggio del velivolo e dell’equipag-
gio. Hanno aerei pil1 piccoli, me-
no costosi, la cui manutenzione
perd non & sotto laresponsabilita
di Alitalia. E non sempre il nome
Carpatairviene esplicitato almo-
mento dell’acquisto dei biglietti.
Si risparmia anche sul carbu-
rante, imbarcandone il meno
possibile nei limiti imposti dalle
regole. «E se decidi dimetterne di
pili—raccontaancorail pilota—

i funzionari ti chiamano a casa

per chiedere spiegazioni». Tutte
le compagnie internazionali, chi
pil1 chi meno, hanno dovuto af-
frontare tagli ai servizi di catering
acausadellacrisi. C'estatoun pe-
riodo, alcunimesifa, incuiaipas-
seggeri dei voli nazionali Alitalia
veniva offerto solo un bicchiere

d’acqua. Ora sonotornati snacke
caffe. _
C'epoilatortamilionaria della
manutenzione della flotta, da
semprevantodiAlitaliaperilivel-
li di eccellenza garantiti. Da qual-
che mese perd non ¢ affidata pit
soltanto alla divisione tecnica di
Fiumicino e alla Atitech di Napo-
li. La Cai fa revisionare i suoi Air-
bus a lungo raggio, gli A 330, a
un’azienda di Tel Aviv, la Bedek
Aviation. «Come si pud rispar-
miare portando gli aerei fin lag-
gil1? — si chiede Antonio Ceppa-
rulo, della Filt-Cgil — I'azienda
non vuole ammodernare le at-
trezzature delle officine di Roma.
Preferisce esternalizzare e non
riassorbireilavoratoriinmobilita
diAtitech (circa300 persone) edel
comparto tecnico di Fiumicino»,
Standoadalcunefonti, Caiinten-
derebbeappaltare all'esternoan-
cheilservizio di revisione dei car-
relli. Unaltro pezzo della vecchia
Alitalia che prende il volo.



