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Trasporto pubblice locate. Gare entroil 31 marzo se nonsiéinregola

Dal Veneto alla Sicilia:
chi dovra correre ai ripari

Morena Pivetti

ROMA.

s Seil Governo Monti manter-
ra le promesse e vigilera perché

le norme delle manovre estive e -

dellalegge di Stabiliti venganofi-
nalmente rispettate da Comuni,
Province e Regioni, il 2012 po-
_trebbe essere I'anno delle gare
per iservizi di trasporto pubbli-
‘colocale. Gare «verey, enonvin-
te dagli «incumbent» - cioé dal-
le Spapubbliche che storicamen-
te hanno gestito le reti di bus ur-
bani ed extraurbani -, come & gia
accaduto allinizio dagli anni
Duemila con la prima ondata di
liberalizzazioni imposta dalla
legge Burlando.

I primi a dover scendere in
campo saranno ghi Enti locali
che hanno mantenuto gestioni
in house e affidamenti diretti al
di fuori del Regolamento Ue
-1370 che normail trasportoloca-
le: entro il 31 marzo saranno ob-
bligatia pubblicare ibandi di ga-
ra, penal’essere commissariati e
sostituiti dai prefetti, Ma ancor
prima dovranno aver approvato
la delibera quadro che motivi
perché non & possibile adottare
un sistema pienamente concor-
renziale (la concorrenza nel
mercato) ma € invece necessa-
rio optare per l'attribuzione di
diritti di esclusiva (concorrenza
perilmercato) tramite asta pub-
blica. Tocchera poi, data ultima
-il 30 giugno, a chi ha costituito
Spa pubblico-privato non con-
formi, ovverc senza selezione
pubblicadel socio.

- LeRegioni doveil processo di
liberalizzazione non & mai parti-
to sono Veneto, Lazio, Campa-
nia, Calabria, Sardegna e Sicilia,
ele Province autonome di Tren-
to e Bolzano. In altre Regioni,

Toug ve

In ntardo .
= Le Regionidove il processo
di liberalizzazione non & mai
partitosono Veneto, Lazio,
Campania, Calabria,
Sardegna e Sicilia, e le
Provinceautonome di Trento
eBolzano

quelle chetrailzoozeilzoo4 ave-
vano favorito un processo di ga-
re pubbliche con leggi ad hoc,
nel 2012 comincera la seconda
tornata: tra queste la Lombardia,
la Toscana e ’Emilia Romagna.

Aggregazionitramite gara

A guidare i processi di aggrega-
zionetralei imprese attraversole
gare per i servizi di trasporto
pubblicolocale sono'EmiliaRo-
magnae laToscana che progetta-
no I'appalto imico per tuttiitreni
deipendolari(laprima) el'appal-
tounico per tuttele reti dibus ur-
bane ed extraurbane (la secon-
da). Anche la Lombardia con la
nuova legge in discussione in
Commissione, pi: che dimezza
ilnumero delle gare. L'EmiliaRo-
magna, che gia nel 2008 era stata
I'unica Regione ad affidare con
asta pubblica I'intero servizio di
trasporto ferroviario regionale,

hasceltoancorain solitariala via

della concorrenza e si prepara a
pubblicare il nuovo bando entro

giugno 2012. La stazione appal-
tante sard Fer Infrastruttura, la
nuova Spa proprietaria dei bina-
ri regionali scorporata dalla so-
cieta dei servizi che, insieme a
Trenitalia, vinse l'appalto nel
2008. Anchela Toscanalavoraal-

‘la gara unicaregionale, ma per i

servizisugomma. I123 dicembre
hapubblicatosullaGuceil preav-
viso di asta, che sard precisato
conil bando in uscita entro mar-

zo: si tratta di 8o milioni di
bus/km I'anno per complessivi
160 milioni di euro, che possono
aumentare se Comuni e Provin-
ce decideranno di aggiungere fi-
nanziamenti propri. La gara uni-
ca costringera le imprese della

-Toscana ad aggregarsi e a costi-

tuire un unico soggetto pubbli-

Fasedue

= Inaltre Regioni, quelle che
trail2002eil2004 avevano
favorito un processo di gare
pubbliche con leggiad hoc,
nel2012 comincerala
seconda tornata: tragueste la
Lombardia, la Toscana e
’Emilia Romagna

co-privato, visto che nessuna,
dasola, hairequisiti che verran-
no richiesti dal bando. Alla gara
unica regionale per i bus pensa-
no anche il Friuli e la Liguria e
probabilmente 1'Umbria. Ma &
tutto da dimostrare che laregio-
ne, almeno per la gomma, sia il
bacino di traffico pit congruo e
piu efficiente.

Aggregazione traimprese

Fallita la grande operazione Mi-
To, e cioe la fusione tral'Atm di
Milano e il Gtt di Torino, le due
principali aziende di trasporto
‘pubblice locale del Nord Italia, il
testimone delle aggregazioni &
passatoall'Ttalia centrale. Oraal-
latestadel processo dicostruzio-
ne di soggetti imprendijtoriali
dalle spalle pin robuste ci sono

VEmilia Romagna, 'Umbria, la
Toscanae '’ Abruzzo, con un’ap-
pendiceal Sud,aNapoli. A vanifi-

care lavolonta degli allorasinda-

ci Letizia Moratti e Sergio
Chiamparino dicreare un'impre-
saingradodireggerelacompeti-
zione europea fu I'incapacita di
trovare un accordo sulla gover-
nance, ovverosullequotedicon-
trollo: troppo recente e cocente
ladelusione deitorinesiperI'esi-
to della fusione tra Banca Intesa
e San Paolo. Mentre 'annunciata
aggregazione lombarda tra
I'Atm, sempre in gioco, 'Atb di
Bergamo e Brescia Mobilita nau-
fragd per I'avvicendamento dei
sindaci. E andata in porto a mag-
gio del 2011, invece, la fusione fra
Trenitalia e le Ferrovie Nord Mi-
lano di proprieta della Regione

Lombardia. E nata cosi Trenord,

che ora gestisce tutti i treni dei
pendolari lombardi. Tornando
aibus se tutto taceal Nord, c’&un
gran fervere di attivita al Centro.

NEL MIRIND _ .
I primi a dover scendere

in campo sono gli Entiche

hanno mantenuto gestioni

-in house e affidamenti diretti

al difuori del regolamento Ue

InEmiliaRomagnale Spapubbli-
che sisono riunite in tre poli: dal
1” gennaio 2012 partira Sefa, che
aggrega Tempi di Piacenza, Act
diReggio Fmiliae AtemdiMode-
na, mentre dal 1’ febbraio saran-
no operative'aziendaunicainte-
grata tra’Atc di Bologna (che a
suavoltaavevaincorporato Acft
diFerrara) ela Fer, 'azienda fer-
roviaradellaRegione, e Start Ro-
magna, che riunisce Atm Raven-
na, Tram Rimini e Atr Forli. Da
sola resta Tep Parma, che ha vi-
sto andare deserta la gara a dop-
pio oggetto, per servizio e socio.
In Toscana sono da tempo nati
due raggruppamenti: la Cit,
Compagnia Toscana Trasporti,
trale aziende di Prato, Pistoia, Li-
vorno, Lucca e Massa, che svol-
.ge attivita di service ma non ha
assorbito i rami operativi, e la
Tiemme, Toscana Mobilita, che
‘hafusole Spa di Arezzo, Grosse-
to, Siena e Piombino. Dal 1° di-
cembre 2010 ¢ operativa in Um-
bria I'azienda unica integrata
gomma-ferro Umbria Mobilita:
& composta da Apm Perugia, Atc
Terni, Ssit Spoleto e Fcu, Ferro-
via Centrale Umbra. Oltre abus
e treni gestisce anche la naviga-
zionesullago Trasimeno,ilmini-
metro di Perugia e scale mobili e
ascensori. Anche I'Abruzzo ha
deliberatola fusione delle azien-
de pubbliche in un solo soggetto
che comprenderd Arpa Chieti,
GtmPescaraelaFerroviaSangri-
tana. In Campania l'assessore al-
la Mobilita di Napoli, Anna Do-
nati,appena insediatahafattovo-
tare dal Comsiglio comunale I'in-
tegrazione in una sola Spa di
‘Anm, Metronapoli e Napolipark
per migliorare il rapporto co-
sti/ricavi, cfficientare larete eab-
bassare 'evasione.
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