AUTOSTRADE Tariffe ancora in salita, ma i piani finanziari sono oscuri. Nessun legame
diretto tra soldi spesi dai gestori e i rincari. In Piemonte e Lombardia i maggiori salassi
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LA SOCIETA Autostrade (con-
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economista al
Fondo

» GIORGIO RAGAZZY che, vista I'assenza di infla- investimenti, ultimati con e- Monetarlio
------------------------------- zione, parrebbe interamente normi ritardi, vengono remu- |”:|3V”EZ'°"3|&
e direttore

nche quest’anno & arrivato
puntuale, dal primo gennaio,

dovuto allaremunerazionedi
investimenti. Per la maggior
parte si tratta di nuove corsie

nerati una seconda volta, pri-
ma con la proroga e poi con gli
incrementi di tariffa? Non sa-

esecutivo alla
Banca

I'aumento delle taritte auto- che dovrebbero ripagarsi da rebbe opportuno che il mini- mondiale. Ha
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naio. Nonsarannoaumentiir-
rilevanti, almeno per quanto
si pud desumere dai soliti la-
menti di Fabrizio Palenzona,
presidente dell’associazione
dei concessionari. Non sap-
piamo dunquequalesaradav-
vero, alla fine, 'ineremento
complessivo, Forse sispalma-
no gli aumenti nel tempo an-
che per contenere l'irritazio-
ne degli utenti.

E difficile dire quanto que-
stl aumenti siano giustificati
vista la confusione che regna
nel settore, con sei o sette di-
versi regimi tariffari (lasciati
alla scelta delle concessiona-
rie), singole convenzioni va-
riate nel tempo e piani finan-
Ziari comungue secretati: so-
lo i funzionari del ministero
sonoin grado di sapere e pos-
S1amo enln ernerare che elarnn

senza risposta: il silenzio & il
miglior tutore del potere na-
scosto della burocrazia. Co-
me l'interrogazione presen-
tataafine 2014 dallasenatrice
LoredanaDe Petrissullariva-
lutazione monetaria di 340
milioni dell'autostrada Tori-
no-Piacenza, che dovremmo
pagare come indennizzo a fi-
neconcessione, interrogazio-
ne cul il ministero dei Tra-
sporti non ha ancora ritenuto
di rispondere.

Un altro mistero riguarda i
motivi dei forti aumenti di pe-
daggio concessi da vari anni
sulla tratta Torino-Milano
(19,5% nel 2009, 12,6% nel
2010 ece,) che ha ottenuto un
altro 4,6% anche quest’anno.
Questa concessionaria ha in-
vestito soprattutto nella terza

lati anche nel 2015: le conces-
sionarie hanno investito ap-
pena7esmilioni, afrontediol-
tre 5,5 miliardi di introiti per
pedaggi, e selo 400 milioni so-
no stati investiti nelle struttu-
re propriamente devolvibili e
riconosciutiai fini dellaremu-
nerazione, Dove sono i tanto
decantati investimenti, co-
munque finanziati sempre e
solo a debito? Dove finiscono
5,5 miliardi di euro di pedaggi
(al netto del prelievo fiscale)?

Il maggior incremento di
tariffa per il 2016, 7,88%, I'ha
ottenutolaBrebemi (80kmtia
Brescia e Milano), la cui com-
plessa vicenda € istruttiva per
comprendere Passurditi dei
criteri con cuisidecidonoefi-
nanziano nuove sirade in Ita-
lia. Presentatoil progettodalla



societa Brebemi, in teoria tut-

toﬁnanzi,atoconfundiprivati, o

e vinta una gara nel 2003, si
scopre ben presto che il costo
sara pit che doppio rispetto al
preventivo, In barba alla gara,
lasocieta continuama lo Stato
deve intervenire con garanzie
e massicei ajuti fiscali e tutti i
parametri della gara vengono
stravolti: pedaggi molti piti al-
ti, ammortamento dell'inve-
stimento allungato di decen-
ni. La tratta é poi in concor-
renza con la Brescia-Milano
della societa Autostrade, che
ha pedaggi pid bassi: anche
per questo il traffico sulla
Brebemi é di molte inferiore
al previsto, & l'ulteriore au-
mento di pedaggio nel 2016
non potrache peggiorareivo-
lumi di traffico e quindi il bi-
lancio dellasocieta. Problemi
similisiriscontraneconlaPe-
demontana lombarda.

Se lo Stato scegliesse di in-
vestire nelle strade con fondi
pubblici invece di privilegia-
re le apere che paiono finan-
ziarsi con pedaggi sievitereb-
bero mostruosita come la
Brebemi e si indirizzerebbe-
ro gli investimenti dove que-
sti appaiono socialmente pin
produttivi.

QUELLA stessa strada, oggi
mezzavuotae inutilmente co-
stosa per lo Stato, se non aves-
sepedagginécaselliepertanto
anche molti pit accessi sareb-
be socialmente assai pit pro-
duttiva consentendo lo svi-
luppo di transiti locali oggire-
pressi dal costo del pedaggio.
Oltre al vantaggio per gli uten-
ti, il maggior volume di tran-
sito produrrebbe gettito ag-
giuntivo dall'imposta sui car-
buranti magari persino suffi-
ciente acoprireil costodell’o-
pera, tagliando fuori i troppi
soggetti chebanchettanosulle
strade a pedaggio: ammini-
stratori e finanzieri, contabili
e revisori dei conti, avvocati e
fornitori, tutti mantenuti da
ridicole sociera che spesso ge-
stiscono tratte di pochi chilo-
metri come tantedelle 23 con-
cessionarie nostrane.
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