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STRAGEAVE

IL CAOS-SICUREZZA

DAVIDE FEDERICI
VIAREGGIO

Le norte per il trasporto fer-
roviario in Europa sono un
puzzle, con conseguenze facili
da immaginare: un vagone col-
laudato in un paese permissi-
vo circola in tutto il continen-
te. Per fortuna I'Ue [I'anno
scorso ha prodotto la direttiva
«Trasporto interno di merci
pericolose». Sembra scritta
pensando a Viareggio. Il sue
spirito & semplice: stesse nor-
me di sicurezza, stesse garan-
zie per tutti. Ma in Italia la di-
rettiva non & stata ancora re-
cepita. Il limite previsto era il
30 giugno scorso. 1l giorno del-
Fincidente di Viareggio.

[l testo della direttiva &
compreso nella legge comuni-
taria 2008 approvata il 23 giu-
gno scorso dal Parlamento.
Per Pentrata in vigore serve
perd un decreto legislativo.
«Purtroppo - ricorda Alessan-
dro Rocchi, segretario della

Servivaundecreto

legsiativoentro 30

giugno: il giomo in cui
eavvenuto il disastro

AREGGHO

Filt-Cgil - I'Italia ha il record
del ritardo nel recepimento
delle direttive europees.

Il destino dei 22 morfi di
Viareggio non sarebbe cam-
biato, ma bisogna guardare
anche al futuro. L'incidente,
secondo i primi accertamenti,
é stato causato dal cedimento
dell'asse del primo carrello
del convoglio. Come ha scritto
ieri La Stampa, il vagone che
ha ucciso 22 persone era im-
matricolato in Germania: le
norme su controlli, revisioni e
certificazione di sicurezza era-
no guelle tedesche. E le norme
in questione prescrivono che
le analisi radiografiche sul me-
talle dell’asse dei vagoni deb-
bano essere compiute solo per
la porzione trauna ruota e I'al-
tra, perché piii soggetta a sol-
lecitazioni. Purtroppo, perd, il
pezzo si & fratturato proprio
in corrispondenza della ruota,

Ma che cosa c'entra la di-
rettiva 68 con tutto questo? Il
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I dubbio |l vagone della strage é del
2004, con pezzi del ‘74: avrebbe
superato la nuova normativa dell'Ue?

Treni-bomba, la legge dimenticata

Approvata ma ancora inapplicabile la direttiva europea sui trasporti pericolosi

documento al punto 1 chiari-
sce: ]l trasporto di merci pe-
ricolose su strada, per ferro-
vie e per vie navigabili interne
comporta un considerevole ri-
schio di incidenti. E’ pertanto
opportuno adottare misure at-
te ad assicurare che tale tipo
di trasporto sia effettuato nel-
le migliori condizioni di sicu-
rezza possibilis. E’ solo I'ini-
zio: la direttiva ha come fine
«l'instaurazione di un regime
comune che contempli tutti
gli aspetti del trasporto inter-
no di merci pericoloses. Il pun-
to 22 aggiunge: «L’obiettivo
(...) @ Vapplicazione uniforme
di norme di sicurezza armo-
nizzate in tutta la Comunita e
un livello di sicurezza elevato
nelle operazioni di trasporto
nazionale e internazionales.
Nella direttiva si parla di
trasporti stradali, ferroviari e
fluviali. Si dettano preserizio-
ni per Petichettatura e la di-
sposizione delle merci perico-
lose, C’¢ anche un capitolo de-

dicato ai vagoni cisterna che in
Europa sono centinaia di miglia-
ia. Scrive la direttiva: «Gli Stati
membri possono autorizzare,
sulloro territorio, l'utilizzo di ci-
sterne e vagoni costruiti ante-
riormente al prime gennaio
1997 che non sono conformi alla
presente direttiva, ma sono sta-
ti costruiti secondo le preseri-
zioni nazionali in vigore al 31 di-
cembre 1996, sempre che le ci-
sterne e i vagoni in questione si-
ano mantenuti in condizioni at-
te a garantire i livelli di sicurez-
za richiesti». I vagoni costruiti
dopo il primo gennaio 1997 «che
non sone conformi alla presen-
te direttivar, ma rispettano pre-
cedenti norme posscho conti-
huare a effettuare soltanto tra-
sporti nazionali.

Il vagone che ha provocato
la strage & stato costruito nel
2004, ma, secondo Mauro Mo-
retti, ad delle Ferrovie, aveva
pezzi realizzati nel '74 in Germa-
nia Est. Avrebbe potuto circola-
re liberamente in Europa con la
nuova direttiva europea?
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