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un computer guidera
metrosempre piu “verdi”

Minori consumi di elettricita e convogli riciclabili

PIETROVERONESE

Roma
ualche anno fa il sup-
plemento Tutfoscienze
del quotidano La Stam-

pa pubblict i progetto di una
metropolitana leggera per la
cittadi Roma basatosuun'idea
semplice e apparentemente
geniale. L'idea era questa: poi-
ché la capitale italiana & una
citta dal sottosuolo impossibi-
le, dove appena scavi un buco
t'imbatti in preziosi reperti ar-
cheologici e conseguente
blocco dei lavord, conviene
usarel’openairinvece dell'un-
derground. E precisamente
uno spazio disponibile e inuti-
lizzato che attraversa l'intero
centro storico: il corso del Te-
vere. Sitrattavadimontareuna
monorotaia che passava pit o
meno all’al-
tezzadel piano
stradale, so-
spesaperariaa
pochi metri
dai muraglio-
nideiterrapic-
ni, con delle
passerelle che
alle fermate
collegavana i
convogli ai
lungotevere. E
proprio come
per certi ac-
cessori casa-
linghi, non
c'era bisogno
di  bucare
niente, sareb-
be bastato ap-
pendere la

struttura alle
spallette del
fiume ed ai
ponti.

Di questo curioso progetio
di metrd aereo Iungo il corso
del Tevere si sono poi perse le
tracce, forse era soltanto un'i-
deadivertente mairrealizzabi-
le in concreto. Pero lo spirito
che lispirava — leggerezza,
ecosostenibilith, intervento
soft sul tessuto urbanistico, al-
ternativa light al traffi-
ad antdré sulie grand
cittd del mondo. Biso-
gna liberare i centri
storici europei e le
dowurowu ﬂ.ll'lEF.lCﬂn(‘.
ed asiatiche dalle esa-
lazioni di milioni di tu-
bidiscappamento. Bisognaof-
frire un'alternativa, la meno
invasiva possibile, alle com-
patte armnate di pendolari che
ad ognisorgere del solesirove-
sciano verso le metropoli e ad
ogni tramonto fanno ritorno
alle zone residenziali periferi-
che. Ebisognafarloalcostomi-
norepossibile, siadi produzio-
ne che di esercizio, perché al
trasporto pubblico — lo dice la

parolastessa—sonolepubbli-
cheamministrazionicheprov-
vedono e le loro casse com'e
NOLO SONO SeMmpre esangui.
Per fortuna, in questa mate-
ria come in altre, un'evoluzio-
ne tecnologica costante (tede-
sca, canadese, francese, italia-
na e di altri Paesi) viene in soc-
~orso di amministrato-
‘o allora 1 sistemi di
rasporto automatici,
doe senza conducenti,
nteramente “guidati”

lai computer, di cui la
ealizzazione pii bril-
ante & forse oggi il Me-
wromaover di Miami realizzato
dallaAegWestinghouseedalla
canadese Bombardier, ma di
cuiifregquent flyersricordanole
prime applicazioni negli aero-
porti, percollegareivaritermi-
nal, inclusi quelli dello scalo
romano di Fiumicino. Ecco i
convogli composti di materia-
le riciclabile in percentuali su-
periorial 90per cento, comegli
ultimissimi modelli della fran-
cese Alstom (primo produtto-
re mondiale), che brillano an-
che perlariduzionedel consu-
mo di energia elettrica, oil tre-
no suburbano Coradia Lirex,
madein Sweden e riciclabile al
98 percento. Eccounpo’ovun-
que, ormai affermata tenden-
za, il ritorno del tram, che negli
ultimi decenni del XX secolo
to poi riscoperto per le sue
virtii: emissionizero, bassoco-
sto di esercizio, affidabilita (si
pensi all'Burotram che ha ri-
plasmato il paesaggio del cen-
tro storico di Strashurgo, resti-
tuendolo a quello che era pri-
ma della motorizzazione di
massa). E poi una costante
ibridazione esinergia tratreno
¢ metropolitana, «metropoli-
bana e rete suburbana, tra-
sporto passeggeri e trasporto
merci {come nel caso, per
adesso unico nel suo genere,
del «cargotram» di Zurigo).
Quel che distingue una me-
tropolitana da unaferrovia ge-
nerica, ci spiega Wikipedia, &
«l'alta frequenza delle corse,
unita a una grande capacita
oraria di trasportos.

gounatecnologia elet-
tronicacheconsentain
tutiasicurezzail pittfit-
to traffico di convogli
sulla rete (e in questa
materia eccellel'italia-
na Ansaldo 5ts, che la
applica tra 'altro nel moder-
nissimometrodiShanghai). Le
prospettive pili promettenti in
guestocampo, sembranocon-
cordare gli esperti, sono offer-
te dai people mover, cioe, per
dirlain parole povere, isistemi
totalmente automatizzati, ov-
Voo Senza CDﬂdUCCDtE, COMmie
& appunto il Metromover di
Miami ma anche il progetto
Rubin di Norimberga. I costidi
costruzione di un simile siste-
ma sono maggiori che peruno

tradizionale (pilt 30 per cento

nel caso di Norimberga), ma i
costi di esercizio e manuten-
zionesononotevolmenteinfe-
riori. I.'automatismo ottimiz-
za accelerazione, marcia e fre-
naggio, riducendo l'usura e il
consumo € miglioran-
seggeri. | conducenti
diventano controllori;
a far andare la rete ci
pensanoe i computer.

Le metropolitane so-
nosemprepiilbigliet-
to da visita delle grandi
citta: il primocontatto cheesse
offronoalvisitatore, chesiave-
nuto in citta per affari o per -
rismo. Sono il segnale pit evi-
dente diquantoisuoi ammini-
stratori siano effettivamente
lungimirant, proiettativersoil
futuro, capacidi pensare albe-
ne collettive. Dimmi che me-
tropolitana hai e ti dird che
cittasei. Ognuno pud guardar-
siintorno, e giudicare,



