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Bus passeggeri, I'unionefalatorza

Piceolo ébello non bastapisiper aziende che collegano tutta ltalia

CHRISTIAN BENNA

Milano

¥ altavelocitisuibinar,ivo-

L li low cost, il caro gasolio ¢
la liberalizzazione delle
autolinee nazionali. F una strada
tutta ad ostacoli, sempre pih afiol-
lata di concorrenti e di difficolid,
quellachesiaffacciasullindustria
dei pullman da lunga percoerren-
za. Da Milano a Palermo, da Fog-
giaaTorino, collegamentiinterre-
gionaliad ampiochilometraggioe
anche internazionali, Un mondo
estremamente frazionato in ltalia
—97 aziende, 232 tratre, 700 auta-
bus wutilizzati e oltre 1000 dipen-
denti — che prova a reagire alle
trasformazioni del settore strin-
gendo alleanze e promuovendo
consorzi, [l bacino diutenzanon &
dapoco:sitrattadi 7 milionidipas-
seggeril'annochesalgonoabordo
dei pullman per

spostarsidalsud

al nord Ialia e

viceversa, maci-

nando ogni do-

#La libera

son si trasformi
in una guerra

dici mesi circa

un milione di

chilometri. So-

no i pendolari
dell'emigrazione di nuova o di se-
conda generazione: chi ritorna al
paese di origine per brevi periodi,
chi si sposta per turisme, per stu-
dio e perlavaro.

Viaggi su gomma che percorro-
no I'Ttalia per intero, attraverso
piccoli paesi, e spessovi fanno fer-
mata, proprio dove la rete ferro-
viaria & pili carente. A contendersi
il mercato sono piccole e medie
aziende, molte nate negli anni
quaranta o nell immediato dopo-
guerra, che fino ad oggi hanno
operato sotto I'ombrello delle
concessioni, in condizioni quindi
diesclusivita. [lddlBersanisulleli-
beralizzazioni del 2007 ha dato il

vialiberaaunregimediautorizza-
zioni, aprendo cosi le porte alla li-
bera concorrenza. A colpi di cavil-
lilegali ericorsi depositatial Tarla
partitanon sembraancoradel tut-
to conclusa, almeno & ancora in
corsa il tentativo di rendere meno
onerosoil passaggio del 31 dicem-
bire 2011, gquando il nuovo regime

entrera in vigore.

Noveaziende (Baltour, Consor-
zio Autolinee Srl, Di Fonzo, Satam
Gruppo La Panoramica, Intersaj,
Marino Autolinee, Roma Marche
LinecSpa, Autoservizi Salemi Srl e
Sulga) hanno anticipato i tempi. E
sisonounitenelnetworklbus:una
rete integrata di autolinee che ab-
braccia tutia la penisola. Un solo
portale Internet per acquistare i
bigliettiimmodalitaonlinee unac-
cordo con Sisal per la vendita dei
ticket sui terminali delle ricevito-
rie. «E soprattutto un unico bi-
glietto perviaggiare su diversi pul-
Iman. Cosl siamo diventati un
operatore di riferimento per tutta
I'lialia», spiega Alessandro Prate-
si, presidente di Ibus e uno dei pa-
dridi Eurolines, la rete di consorzi
delle autolinee europee.

«[a concorrenza & spietata e i
margini si riducono, anche a cau-
sadelcaro gasclio. Mala congiun-
tura negativa non ci sta danneg-
giando. Angi, il trasporto passeg-
gerd su gomma, almeno per guan-
to riguarda i nostri associati, & pa-
radossalmentepitiinsalutedialtri
settori». E spiega: «L.'alla velocitd

fi futuro delle
aziende che
trasportanc
passeggeri
sUgomma
passa
attraversola
creazione di

alquale
partecipanc
nove societa,
eche
permetie
anche di
acquistare i
biglietti online

ad esempio ci favorisce, anche se
indirettamente. Trenitaliainveste
sui binari della Tav, ma allo stesso
tempo tirail freno sugli altri colle-
gamenti. Il Milano - Agrigento, lo
storico treno notturno che colle-
gava tutta I'Ttalia, & stato soppres-
so. Questo genere di tratta oggi &
solo appannaggio dei pullman.
Per molti utenti si tratta di un ser-
vizio comado, in grado di traspor-
tareun carico dibagagli superiore
ai voli low cost e, poi, davvero a
bassocosto, unico sesivuole viag-
giare di notte e arrivare it mattino
preste. L'offerta Ibus inoltre per-
mette di raggiungere tuttala peni-
solaanche con pit1 collegamentis.

1 problemi perd non mancano.
Infafti sul fronte liberalizzazione
delle tratte nazionalila situazione
& pilicomplicata. «ll network Ihus
nasce per creare dei rapporti stra-
tegici— continua — Pratesi—un
marchio che protegge commer-
cialmente tulta la rete, pur tute-
lando le individualita degli asso-
ciati. Quando partira la liberalie-
zazione delle autolinee noi siamo
gia pronti: aziende diverse che of-
frono servizi anziché lanciarsi in
una guerra di prezzi al ribasso, 11
nosiro obiettivo & arrivare a venti
sociestipulare accordiconivetto-
1i pinimportanti».
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