DALDEBUTTO DELNUOVO
OPERATORESONOSTATE

MOLTE LE CONTESTAZIONI DAGLI
OSTACOLI PER L'ACCESSO Al
BINARIFINO AL TRATTAMENTO
NELLESTAZIONL LOSCONTROSI
ALLARGA AL TRASPORTO LOCALE

Lucalezzi

Roma

Imparzia]ita. tempestivita, cer-

tezza delle regole, attenzione al-
le esigenze degli operatori. L'arrivo
dell' Autorita dei trasporti nel settore
ferroviario assume un aspetto quasi
messianico, un'attesapienadiaspet-
tative e pressioni. Dopo due anni di
culpisupraesollulaciniura, Ferrovie
dello Stato e Ntv chiedono a gran vo-
ce un arbitro, per motivi diversi ma
enframbi estremamente urgenti,

Per i privati del Nuovo Trasporto
Ferroviario guidati daMontezemolo,
DellaValle e con il sostegno di Intesa,
Generali e delle ferrovie francesi, si
parlaapertamente di sopravvivenza:
lo scontro tra Davide e Golia ha la-
sciato i nuovi arrivati con letteral-
mente pochi margini- A fine novem-
bre sara presentato un piano indu-
strialeche, ammette lastessa societa,
«rivedrale ambizioni iniziali», specie
sul fronte della crescita dell'offerta e
degliinvestimenti.

Correzioni che il presidente e ad
Antonello Perricone sta mettendo a
punto partendo dall'eredita lasciata
da Sciarrone: un business apprezza-
to e premiato dai clienti (6 milioni di
passeggeri a fine 2013, i1 25% di quo-
ta di mercato sull'Alta velocith e
un'offerta di tratte in crescita), ma a
rischioinsostenibilita dal punto divi-

stadei conti. Il break even & stato rin-
viato al 2016 eisoci, con il nuovo pia-

no industriale, approveranno un
nuovo prestito da 85 milioni per for-
nire liquidita per un altro anno. 11
conto delle perdite, 77 milioni a bi-
lancio2012, continueraasalireanche
per il 2013. Per continuare a sperare
Ntvsiaspettamoltodalle Autoriti: un
primo risultato & arrivato grazie al-
I'Antitrust il cui-pressing su Fs si &
concretizzatoil 22 ottobrescorso con
lapubblicazionediunaseriediimpe-
gni che la societa di Rete, Rfi, e quelle

dellestazioni (Grandi Stazioni e Cen-

to Stazioni) hanno preso per far spa-
rire una serie di piccole “discrimina-
zioni". Pil1 sostanziale sul-fronte dei
conti, nel 2015 ci sara uno sconto del
15% sui pedaggi per I'uso dei binari
(finora 120 milioni I'anno). Grazie a
segnaletiche pilievidenti, biglietterie
disponibili e visibili, distribuzione
delle tracce orarie pii: attenta alle ne-
cessitd dei nuovi entranti, Ntv spera
di continuare a recuperare punti di
quotadimercato, malavera partitaé
quella sui margini. La denuncia, an-
cora all’Antitrust, & di essere vittiama
di un guerra dei prezzi lanciata da
Trenitalia tanto da farsparireimargi-
ni minimi per gli operatori privati.

L' Autorithdei Trasporti quindido-
vré da subito operare a pieno regime
praticamente su tuito, la scaramuc-
cia del marciapiede di Rimini & indi-
cativadi quanto servaun'arbitro tec-
nico e super partes. [1 15 dicembre
prossimo Italo colleghera Ancona e
Rimini con Milano e Torino, sfrut-
tandoil tagliodei tempipermessodai
superbinari da Bologna in su. Servi-
zio annunciato un anno fa e riman-
dato per i lavori necessari a Rimini.
Marciapiededarialzareaicuicostiha
partecipato anche Ntv dopo infinite
polemiche, minacce di ricorsi vari e
mesi persi. Nel frattempo Trenitalia
ha fatto partire lo stesso servizio da
sei mesi. Pit1 che la ragione in punta

Un arbitro tra Italo e Frecciarossa
ma per Ntv 1l pareggio s1 allontana

didiritto, sarebbe stato utileun'indi-
cazione rapida di ruoli e responsabi-
lita (Stazione, Rfi, operatori di tra-
sporto), definendo anche un prece-
dente utile da utilizzare in futuri casi
analoghi. Tutte necessitain cuiil dia-
logo, la competenza e la flessibilita
garantita da un’autorita indipen-
dente risultano insostituibili: lo di-
mostrano i precedentiin altri campi,
comelecomunicazioniol'elettricita.
Lalitigiosita tra gli operatori privati e
I'ex monopolista non era minore in
quei settori, ma proprio per l'effetto
chiarificatore delle delibere delle va-
rie Authority si 2 andata riducendo.

Un banco di prova importante su
cuiineotecnici si faranno le ossasara
quello dei bandi per il trasporto re-
gionale, acui Ntvguarda con interes-
se, ma che teme si risolvano inun ul-
teriore ostacolo alla liberalizzazione
attraverso regole troppo favorevoli
allo status quo.

Lo stesso monopolista Fs si aspet-
ta un miglioramento con I'arrivo del
presidenteCamanziedelsuoteam:la
parita di trattamento per tutte le
aziendedovrebbeaiutareadisbosca-
re una serie di vincoli normativi che
risalgono ai decenni passati quando
le Ferrovie dello Stato operavano co-
me un pezzo della pubblica ammini-
strazione. [ rapport con i fornitori, i
contenziosi con i lavoratori o con gli
enti pubblici committenti, nel mon-
do liberalizzato devono essere equi-
parati a quelli delle aziende private.
Le richieste di piazzale della Croce
Rossa poi sono anche di guardare ol-
tre confine, con tedeschi e svizzeri
chegiaapprofittanodellaliberalizza-
rionenostrana cosicomeifrancesiin
Nitv. Ma, hadenunciato pitvvolte Mo-
retti, gli italiani non trovano tratta-
mento analogo nei loro tentativi di
penetrare nel mercati europei. E l'e-
lenco delle richieste a Camanzi con-
tinua ad allungarsi.
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