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| Trasporti. Da oggi i limiti a velocita e circolazione fissati dal ministero venerdi scorso

Ferrovie non statali a rischio disagi

Maurizie Caprino

z=0 Daquestamattinarischiodi
forti disagi su aleune delle fer-
rovie locali pilt utilizzate dai
pendolari, comela Roma-Ostia,
laRoma-ViterboelaCircumve-
suviana di Napoli: sara la prima
giornata “vera™ di applicazione
dei limiti restrittivi a velocita e
circolazione fissati venerdi
scorsodal ministerodelleInfra-
strufture, con la circolare pro-
tocollata con il numero 7922
della direzione generale per il
Trasporto pubblico locale, Un
provvedimento transitorio, in
attesa dell'adeguamento delle
ferrovie wisolate» agli standard
di sicurezza imposti dalla diret-
tiva 2o12/24/Ue, recepita in Ita-
lia dal Dlgs 112/2015.

Dopo | due giorni di traffico
blando del week-end, arrivaog-
gilaprovadelfuocoperivincoli
impostidallacircolare, che vale
perleferrovie «isolates. Cioé la
decina di tratte non statali che
non sono classificate come in-
terconnesse alla rete ferrovia-
ria nazionale gestita da Rfl.

Ilvincoloprincipale&illimite
divelocita di 50 chilometri ora-
1i, che diventa 7o solo se si han-
no due macchinisti in cabina.

Probabilmente in quest'ultimo
caso occorrera cancellare aleu-
ne corse, visto che spesso non
C’¢ abbastanza personale.In te-
aria, ilvincolononvaleindistin-
tamente su ogni tratta di ferro-
viaiselata, masolo perquellesu
cui mancano sistemi automati-
ci di arresto dei trend in caso di
anomalia (come, per esempio,
unsematororossononrispetta-
to).Maguestamancanzaépres-
soché generalizzata sulle ferro-
vieisolate.Inoltre, dove manca-
no pure sistemni di segnalamen-
to automatico, scattano
I'obbligo di fermata in tutte le
stazioni (dove occorrerd con-
temporaneamente assicurare
anche un miglioramento della
visibilith) e la responsabilita di-
retta del personale di bordo sul
controlle degliincrociconitre-
ni previsti in marcia nella dire-
zioneopposta. Se poilaferrovia
ha un sisterna di controllo del
traffico basato sui principi pil
semplici e obsoleti (comunica-
zioni telefoniche tra i capista-
zione, incrociaorario fissoedi-
stanziamento a tempo), la cir-
colare impone anche di adotta-
re moduli da riempire e da
scambiarsi tra personale di
bordo e di terra, in modo dala-
sciare traceia pi evidente e si-

curadel fatto che sono state se-
guite tutte le procedure.

Lo scopo & evitare disguidi
comequellocheiliz luglioscor-
s0 caust la morte di 23 persone
propriosuun trattodi questoti-
po, tra Andria e Corato, in Pu-
glia, Undisastroferroviarioche
haaccesoiriflettorisul fatto che
sulle ferrovie non statali italia-
ne la direttiva europea resta
inattuata su ampi tratti.

Per questo il ministero delle
Infrastrutture ha emanato di-
versi provvedimenti restrittivi,
tracuiquello divenerdi,cheim-
pone anche di rallentare prati-
camente a passo d'uwomo in
prossimita di passaggi a livello
non protetti da cancelli auto-
matici o barriere e contiene an-
chealtredisposizionisullerevi-
sioni periodiche del materiale
rotabile e sull’adozione diun si-
stema automatico che controlli
seil macchinista & vigile.

Le restrizioni previste dalla
circolare erano state gia impo-
ste il 1° ottobre, ma solo sulle
«ferrovie interconnesse», ciog
latrentinaditrarte perlequalié
stataufficialmente riconosciu-
ta una connessione fisica con i
binari statali. Hanno creato di-
sagl, ma non gquanti possono
sorgerne sulle ferrovie isolate,

perchésuquelleinterconnesse
i sistemi automatici di arresto
sono gia stati adottati almeno
in parte (anche larga, per esem-
pio sulld rete lombarda delle
Ferrovie Nord), per cui i limiti
non sono generalizzati.

La circolare di venerdi
estende le restrizioni alle fer-
rovie isolate, responsabiliz-
zando i direttori di esercizio,
chequindidiventanogliunicia
rispondere diincidenti, oltreai
loro dipendenti di cui si accer-
tino eventuali colpe.

[imitiimpostidallacircolare
varrannofinoalmomentoincui
il gestore dell'infrastruttura
elaboreraunSgs (Sistema di ge-
stione della sicurezza), come
previsto dalla circolare 7655 del
21 novembre, che concede 120
giorni di tempo per adeguarsi.
Ma non sara facile rispettare il
termine: gli Sgs vanno certifica-
ti da un Vis (Valutatore indi-
pendente dellasicurezzal, figu-
ra professionale pluttosto rara
inItalia. Sullo sfondo, poi, resta
la carenza di fondi per sostene-
reintempibrevileingentispese
necessarie per dotare le linee
dei dispositivi automatici di
controllo, gia richiesti da anni
dalla direttiva europea.
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