In base alle convezioni, difficili da rivedere, [ concesstonari sono trattati da nababbi

Pedaggl autostradali col lievito

Oggi, se ca

DI PaoLo ANNONI

nche quest’anno, come
da tradizione, sono ar-
rivati gli aumenti dei
edagpi autostradali
(in media del 2,91%) con varia-
zioni che sembrano irreali dato
lo seenario economieo che si sta
vivendo in Italia (per esempio,
I'incremento del 13,55% per
il Passante di Mestre o del
14,44% per il Raccordo auto-
stradale della Valle d’Aosta).
Dopo lo shock imziale arrivano
di solito le domande sui criteri
con cul vengono decisi gli au-
menti e su quale sia il mistero
che avvolge tutto il processo. La
vicenda & molto spinoza, anche
perché le societd autostradali
sono possedute da societd quo-
tate in borsa (Atlantia e Sias su
tutte) che gestizscono e possiedo-
no concessiond di durata molto
lunga, che devono rispondere
oltre agli azionisti di maggio-
ranza a investitori istituzionali
e piceoli azionisti.
Dicevamo del difficile
economico italiano
che si pubd rilevare, tra I'altro,
da numerose statistiche; una
delle pii1 significative nguarda
proprio i dati sul traffico ded ved-
coli leggeri e pesanti sulle auto-

‘tivamente, neld

strade italiane, in cglo rispet-
otto mesi
dell'anno, del 7.3% e del 7.1%
(fonte: Aiscat), Il dato segnala
senza alcun dubbio la difficilis-
sima situazione economica in
Italia che ha inciso inevitabil-
mente anche sull'uso della mac-
china e dei veicoli industriali.
E in questa situazione che si
assisterd all'ennesimo rincaro
dei pedagpi autestradali in per-
centuali che in realtd sono gia
da tempo facilmente prevedibili
e previste e che in molti casi si
trovano disponibili tratta per
tratta, concessione per conces-
sione nelle presentazioni che le
societd gquotate preparanc per
analisti e investitori. Per sve-
lare il mistero occorre partire
dal presupposto che non solo
i eostl sostenuti dai concessio-
nari devono essere pagati con
i pedaggi, ma anche ghi inve-
stimenti fatti devono essere
remunerati con un tasso di ren-
dimento «congruoe- & predefinito
(lo schema tariffario & regolato
dalla concessione stipulata con
lo Stato). Nel caso di Atlantia,
per esempio, gli investimenti
del piano 2012 sono remunerati
a un tasso del 7,2% post-tasse,
un tasso di remunerazione che
oggl & ragionevole supporre sia

anche sensibilmente superiore.

Gli investimenti e i costi sono
remunerati appunto con i pe-
daggi, ma se 1l traffico cala e
il rendimento deve rimanere
costante, allora sono i pedag-
gi che devono aumentare; se
si vendono meno prodotti (in
questo easo 1 chilometri per-
corsil, per mantenere costanti
1 ricavi 51 aumentano 1 prezzi
ile tariffe).

Per la cronaca & inevi-
tabile notare che oggi il de-
cennale italiano rende circa il
4,5% e 1 bond corporate poco di
pit e che quindi il rendimentao,
tanto pii per un'attivita con
un rischio inferiore alla me-
dia, sembra davvero generoso.
Questa considerazione perd
ha poche conseguenze prati-
che; infatti se lo Stato italiano,
sempre ammesso che cib fosse

possibile date le regole europes,
decidesse d'ufficio di cambiare

unilateralmente i termini del-

la concessione, provocherebbe
consegFuenze :.mpcmderab]h in
senso negativo, sulla propensio-
ne agli investimenti nel Paese,
visto che la certezza del quadro
delle regole & considerata un re-
qui]fito prioritario. Eppure, m;
to1 20 81 ta a pia di
qual%ﬁca ];p;';-ﬂ fmsepalh'ﬂ
per il fatto che un'autostrada &,
in moltissimi casi, un monopolio

ano gli utenti, debbono aumentare le tariffe

di fatto, anche perché & davvero
difficile sostenere che passare
per la viabilita ordinaria possa
essere un'alternativa simile o
equivalente.

A guesto punto il dibatti-
to s dovrebbe spostare su due
livelli,

- Il primo riguarda il futuro e
cioé se questo schema penerale
di gestione delle autostrade sia
proprio il pit conveniente peri
cittadini e per lo Stato e se, per
le concessioni fiture, si debha-
no introdurre delle modifiche
su quali punti e in che misura,

- 11 secondo riguarda le con-
cessioni in essere; a guesto
riguardo gli spazi di manovra
non sembrano illimitati, ma
qualche rilievo si potrebbe
avanzare sull’efficienza degli
operator in termini di costi di
gestione, sulla reale esecuzione
dei lavori e degli investimenti e
infine sul loro costo, soprattutto
se non affidatl a parti terze.

Oggi 'uniea via per sperare
in un aumento pit contenuto
delle tariffe & una ripresa del
traffico, dato che I'inflazione (al-
tro elemento considerato per gi
aumenti) difficilmente diminui-
ré nel breve-medio termine. Al-
meno su questo punto & difficile
immaginare che non o sia una
convergenza di interesai.
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