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Tirrenia senza privatizzazione

Alle Regionii collegamenti con le isole minori. Stop dalla Toscana: «Non siamo armatori»

A CAMERA




[image: image2.png]GENOVA. Il premier Silvio Berlu-
sconi I'aveva messo per scritto, in oc-
casione della48 oredelmareaGenova,

agliarmatori privati: Il vostro ettore
hasollecitato pill volte il governo e il
parlamento a porre fine a quello che il
mercato _considera “la_concorrenza
sleale della Tirrenia®. E il governo &
daccordor. Sembrava il via decisivo
alla privatizzazione. E invece no.

Terisono partitele audizionialla Ca-
mera, commissione Trasporti, per va-
gliare il percorso verso la cessione
della compagnia di traghetti di Stato,
chericeve ogni anno circa 200 milioni
disovvenzioni pubbliche. L'Europaha
chiesto pit volte lo stop a questi aiuti.
Nel 2001 I'Ttalia si era impegnata a
chiudere il rubinetto nel 2008. Ora,
nemmenoadirlo, céariadinuovapro-
roga (chissa cosa dira la Commissione
Ue), al grido bipartisan di «non pos-
siamo svendere la compagnia, serve
un piano di accompagnamento verso
la privatizazione». E a posizione di
Franco Pecorini, alla guida del gruppo
pubblico da 24 anni ¢ recentemente
confermatosino al 2010 (un record); e
dei sindacati che temono un taglio dei
posti dilavoro.

Le audizioni continueranno nei
prossimi giorni, ma la road map sem-
bra gia abbastanza delineata, ed & que-

sta: entro il 2009 saranno cedute alle
Regionile4 controllate cheassicurano
i collegamenti con le isole minori (Ca-
remar in Campania, Siremar in Sicilia,
Toremar n Toscana e Saremar in Sar-
degna), nel frattempo continuano le
sovvenzioni sino al 2012 per le rotte
con la Sardegna da Napoli, Civitavec-
chiae Genova.

Sandro Biasotti, Pdl: «L'obiettivo,
comunque, & accelerare quanto pil
possibile con la privatizzazione». Mi-
chele Meta (Pd): «Non vorrei spun-
tasse una Cai dei mari allultimo mi
nuto: la privatizzazione va preparata,
facciamola nel 2009 Insomma, per i
‘parlamentari ¢ ancora tempo. Ma-

gari non sino al 2012, comunque certo
& che la privatizzazione non sarh av-
viata entro la fine dell'anno. A meno
chedall Europanonvengaun nettono
allennesima proroga.

Gli armatori privati, in corsa per ag-
giudicarsi i traghetti della compagnia
in caso di cessione, sono infuriati. Teri
alla Camera Nicola Coccia, presidente
di Confitarma, ha ribadito che «siamo
Tunico paese europeo da venti anmi in
questa situazione di continua deroga
alle regole, un nuovo provvedimento
in questa direzione sarebbe assoluta-
mente illegittimo.

Dubbi arrivano anche dalle Regioni:

Ia cessione delle controllate, in questo
modo, non sarebbe altro che una par-
tita di giro che sposta il problemaa un
altro livello dell'amministrazione
pubblica. Liassessore toscano Ric-
cardo Conti ha ieri ribadito in Parla-
mento che la sua Regione «non ha al-
cuna intenzione di rilevare e gestire
Toremar»,

«LaRegione nonun armatore, non
hala competenza per farlo, e non ci si
pud improvvisare. Non lo far» ha
spiegato bocciando la linea del go-
verno. La competenza «sul cabotaggio
marittimo di servizio pubblico di inte-
resse_regionale» sarebbe esercitata
dallaToscana, haspiegato, escludendo
lagestione diretta e mettendo a gara i
servizi. Ovvero: bene la competenza
della Regione nel gestire i fond per la
continuith territoriale, ma material-
‘mente sard una societ? privata, scelta
tramite gara pubblica, ad assicurare i
collegamenti. Anche perché, nel caso
toscano, esesi consideranole decurta-
zioni previste nel caso di Toremar,
fronte di un sussidio per lequilibrio
economico negli ultimi anniintorno ai
18 milioni il trasferimento sarebbe di
soli8-9 milioni ed inoltre nessunapre-
visione di spesa & destinata al rinnovo
dellaflotta.
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