La denuncia della Regione all' Anticorruzione. Sullo sfondo il duello Ratp-Ferrovie per la partita europea dei treni

Bus, ora é proprio una guerra

[ vincitori della gara accusano gli sconfitti: «Non ¢i fanno entrare in sedi ¢ depositi»
Primo piano ' Politica e sviluppo

La guerra
dei bus

Una guerra a carte bollate su
4 miliardi di euro. La gara per
l'assegnazione del servizio del
trasporto pubblico locale su
gomma finisce al momento
davanti ai giudici del Tare a
Raffaele Cantone, il presidente
dell'Anac, l'sutoritd nazionale
anti corruzione. A chiedere un
«pareres, ovviamente pesan-
te, all’Anac era stato per primo
Mobit, il consorzio (capitanato
da Busltalia di Ferrovie con le
altre aziende toscane Cap,
Tiemme, Ctt Nord che gia ope-
rano nel mercato) che ha per-
50 la gara, al momento, contro
Autolinee Toscane (societd del
colosso francese Ratp). Ora
anche la Regione si & mossa:
ma contro Ferrovie.

Il motivo € che, dall'u di
aprile, i «francesi» avrebbero
dovuto cominciare a verificare
mezzi, depositi e sistemi tec-
nologici per avvicinarsi al pas-

saggio di proprieta ¢ comin-
clare a «guidare» loro i bus.
Autolinee Toscane avrebbe pa-
gato una cifra di oltre 200 mi-
lioni di euro per l'acquisizione
di questo patrimonio. Mohit
ha invece «diffidato» Ratp a
presentarsi davanti ai cancelli
dei loro depositi e sedi. «E noi
ci andremo lo stesso» fanno
sapere i «francesi». Un ap-
proccio muscelare, da en-
trambi le parti. Ma ora inter-
viene anche la Regione.

Gli uffici dell'assessorato ai
trasporti della Toscana hanno
fatto partire una «segnalazio-
ne» all’Anac per «l'atteggia-
mento ostativo da parte dei ge-
stori uscenti rispetto all'esecu-
zione degli atti in base all'esito
della gara unica regionale per
Ia gestione del Trasporto pub-
blico locale su gomma, con-
travvenendo obblighi che era-
no stati espressamente assunti
in sede della gara stessa». Cioé

l'ingresso nei depositi ¢ le veri-
fiche necessarie al passaggio
di gestione. Cio «si pone in
contrasto con le regole della
concorrenza e rischia di pre-
giudicare in modo rilevante
linteresse pubblico ed un'effi-
ciente erogazione del servizio
di trasporto pubblico locales.
Non solo.

La Regione «dovrebbe far
continuare a svolgere il mede-
simo servizio al gestore attua-
le» ed, ovviamente, a pagare
gli sconfitti, mese dopo mese.
Insomma, «oltre ad avere costi
elevati, impedirebbe di otte-
nere quegli investimenti che
hanno costituito uno degli
ohiettivi pit rilevanti della
procedura di gara». Quindi,
tutti di fronte all'Anac, che
conferma che «audira le partix»
a breve. Forse, gia il 14 aprile
prossimo. Conun'incognita: le
richieste di parere, come in
questo caso, di fronte ad un

La gara toscana

dei trasporti

finisce sul tavolo
dell'Anticorruzione
[ vincitori accusano
oli sconfitti:

non c¢i fanno entrare
in deposili e sedi

contenzioso, si fermano se éin
corso un ricorso al Tar. Come
ha gia fatto Mobit, conferma
l'avvocatura della Regione To-
scana. Quindi, se il ricorso ver-
té formalmente comunicato
ad Anac, 'autorith presieduta
da Cantone «sospenderi» il
parere. Continuando perd la
sud attivitd di vigilanza. Un
guazzabuglio di carte, ricorsi,
pareri che complica la vicen-
da.

Lo scontro tra Mobit e Auto-
linee Toscane € anche «tecno-
logico»: Mobit ha detto che
non daré i dati «Avme» ai fran-
cesi, cioé percorrenza e pre-
senza in tempo reale dei bus
realizzati con sistema Gps.
Uno degli elementi fonda-
mentali, secondo Autolinee
Toscane, che voleva usare i sof-
tware e le tecnologie di Ratp
per modificare e integrare le
linee. E migliorare la gestione.
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