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VINCENZO CONGEDO__

i momina di Mauro Morelti
amministratore delegato di ¥
Mata accolta con grande giubilo
perduc motiv: Ll sperano che
e sua abilith manageriale possa
risamaredaverole Ferovedello
Statorilfattocheun ferrovieresia
assurto alla pi
dale costituisee un riscatto per tuttal categoria

‘SuMorettison riposte ke speranze di i unin-
successosarehbe afine e provocherchbe un alesco-
ramento dafar venir meno perfino a speranza che la
ripresa delleFernovie sia possibile. L amm nistratore
deleato, perd ecostrettoadaflontarec tentare diri-
solvereenormiproblemidicaralterestrutturale,aco-
minciare dal deficit di bilancio che potrebhe awici-
nars i 2 iliard i curo fine 2006,

Inqualih i cx dirigente, e b ricoperto molte-
plici ruol nelle Fermuvie, ma soprattitto in qualit di
appassionalo sostenitore del Ursporto ferroviario
del qualecontinuoa studiore i micrormescanismi
che o rendono effciente, vorre suggerirc a n ferro-
viere - quale Moret giustamente s vanta di essere -
qualcoss che potrebhe essere di aiuto. Spero che
quanto mi accingo a esporre venga preso in conside-
ruzione: & frutto d studi approfondi, di esperienze
direlte e gradirei che suscitasse almeno un guakche
ragionevole intermogativ.

Primo, lenorme sullsieureiza ¢ logualit delscr-
vido. 1 disastzo del Pendolino awenuto nel 1997
nella stazione di Piacenza costiuisce 111 sttembre
delle Ferrovie laliane. Infatts, nonostante la magi-
traturaabbiaassoltocon formulapiendaogni add
bt tutticolaro che crano sali iovial i gindivio,al-
cuni dirigent] ddetti allasicurcza hanno e
appesantitolenomeperlacircolaionedeitreni che
percltro erano in vigore da pib di 100 anni) che T

nuova tecnologia Semt Sistema controllo i
treno), calibratasu alinorme restritive, ha prodotto
una drasticaiduzione el velocith commerci
tremi (darn minimodel 19 percentoa unmassimo del
40 per cento), con laconseguente ridzione el ca-
pacit della et da un minimo del 20.1 un massino
el 40 per cento, Cosa, questa, che haprodotto buoma
parte dellacaotica situazione in cuis trova acircol
ione dei treni, nonché una cospicuia porionc e i~
tardichesirisolvonoinma ridwzone dellaquilith del
servizio ¢ in un peggioramento di “immagne” della
Terrouia aglocchi di lient effettivi ¢ poterial

Percioimilionidicurospesinellatecrologia perla
sicurcza  che dovevano, i magglor ragione, servire
pet incrementare la capacitis dela rete, soprettutto
nellcorecritiche,permigiorare offertadelservizioe
Jasta qualit, sono finit per ottencre  contrario! Mo
quale inmpresa investe| st capital peravere un sc
viro peggiorc? Morelt s benissiino che aleune “re-
gol” imposte lls marcia dei treni non hanno alcun
senso del punto di vista dell sicurezza, Colore che
impongonoleregoleper lasicurezzanon siatlengmo
allenorme previste dai cst i ngegeri, ¢, quidri-
plicando margini ereano i scompensidi i sopra

Naturdlmente, nessuno si & i preoceupato di
caleolare i dani economici prodott] dalle nuove re-
gole,che impongono limiti superiori, ma non impon-
gonolimitiinferioriallavelociti, Mispicghero conn
escmpio-chivaggia sottoil Tunnel del Mote Bianco.
non pui superare 70 ki i non pub viaggiare
wieno i 50 Jm/h. 1 macchinista, che non deve sup
rare § 30 kmyh, non ha aleun vincolo inferiore: i
consentito viaggiare da 1 29 Kin/h e poiché i con-
penso éegato solo:) tempo e non 4 chilometri per-
corsi, lascio imimaginare quale interesse possa sisci-
tare nel macchinista stesso Follimizzazione dells
marciadeltreno.Per fortunasono pochicolorache ne
approfittano.

Purtroppo,fa ichiesta di tracee di cireolazione da

partedelle iende di rasportosiconcentrainalcune
oredipunta. Pertanto,ancorché apotenaliti media
di certe inee non sia esaurita, o certamente nelle
oredipunta,guando i mercato” ichiede pi racee
Tipristinare Ja normativa precsistenteal d
Pendoling non soloaccrescerebbe di un 50 per cento
Ta capaciths dellelineepil impegnate (venendo perci
incontroalle sigenze dellaclientcl), non solon
menterebbe laregolarityms, con Pavvento el Semt,
renderchbepitsicuradiprimiala circolazione e certa-
mente non meno sicura di quelaattuzle!

Maqual il costo delFattuale normativao qual ¢}
risparmio possibile? Provo a fare un ealcolo, non
vendoaleun dato relativo ai vari capitol i spesa di
R Trenitalinsenon quellodelle perdite comples:-
wenollomilionidicuroper Rfic menol022per
Trenitaliaperil primosemestre 2606, come riportato
daalcuni quotidian. S tratta dungue di un calooko
largamente ipotetico e tuttavia indicativo delle gran-
derze ingioco.

Sel'80percentodeicostiedaattribuirsiallserci-
vio tanto per i quanto per Trenitali, ¢ se ipotiz-
iamo in 00 20-30 per cento i benelicioconsebile
(v per lariduzione del costo puro di gestion, cs
‘sendo idotitempi diercorrenza, vooi peril icavo
derivante dalla vendita di un maggior numero di
tracce nelle ore di punta), non siamo fontani dal vero
s complessivamente i indica una iduzione deldef-

scllantetrail 16¢ 124 per cento, ot superiore i
Iunga a quanto si possa oftenere con qualunque
altrotipo di cconomia. Sono naturalmente disponi-
bile @ fornire qualunque chiarimento (e ad cssere
smentito e del caso), mosso dal solo interesse di ve-
dere sviluppato il servizio ferroviario, al quale mi
sentoancors particolarmente egato .l quale ho de-
dical 44 anni 7 mesi della i vita
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