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Dopo il disastro di Viareggio e le polemiche sui pendolari

rrovie,

modello

a ripensare

¢ i GIULIO SAPELLI
o Dacente di Stoda Economica

sy

Teribile incidente del tre-
no merci a Viareggio e le
polemiche sui pendelari,
seguite con prande puntua-
lita dalle inchieste del Corriere
delia Sera, probabilmente im-
pongono una riflessione sul mo-
dello complessivo delle Ferro-
vie italiane. In particolare occor-
re andare alle radici del tema si-
curezza e, per quanto riguarda,
i passeggeri riconoscere che le
Ferrovie dello Stato non riesco-
no a risolvere il problema. Anzi,
si deve con coraggio dire che ne-
gli ultimi anni esso non solo si &
aggravato . ma ba anche provo
cato una sorta di divisione socia-
le e morale e culturale ira italia-
ni di serie A e italiani di serie B:
ossia quelli che possono spostar-
si — per reddito e per comodita
di vita — con fa cosiddetta alta
velocita e coloro che invece deb-
bono ricorre ai pitt modesti e
troppo spesso sporchi e ineffi-
cienti treni per pendolari. Tutti
ne portiamo la responsabilita,
almeno dall'epoca in cui le Fer-
rovie dello S1ate erano guidate
dalt'inpegner Cimoli (nella sta-
gione dei governi teenicl agli ini-
zi degli anni Novanta), quando
si inizity a procedere con Pavven-

tura dell'alta velocita al costo di
mibiardi di eurs, di una cementi-
ficazione senza freni e con un'ef-
ficienza sociale limitatissima, se
si considera che per portare un
pugne di executive pit veloce-
mente da Milano a Roma si & im-
pedito alle Ferrovie dello Stato
di svolgere il compito d'impresa
che a esse era proprio: garantire
la liberta di movimento a tuiti i
cittadini senza distinzione di
classe e di ceto.

Mi viene sempre pit alla
mente il monito che Mario
Schimberni affido alla memo-
ria storica di questo paese allor-
ché, nominato commissario pri-
ma ¢ amministratore  delegato
poi, delle ferrovie nel 1988, si
convinse che occorreva abban-
donare il progetto dell’Alta Ve-
locita — che risale a quel tem-
po — per insistere, invece, su
un progetto di rigualificazione
dell'intera rete ferroviaria, tra-
sformando icosiddetti rami sec-
chi in verdi rami di un albero
che doveva coprire con la sua
ombra tutto il territorio nazio-
nale. Dopo un breve intervatlo
politico in cui fu lasciato lavora-
re, Schimberni fu costretto, die-
tro il paravento del cosiddetio
aprimato della politicar, ad ab-
bandonare l'incarico e a dimet-
tersi. Quel primato, nasconde-
va come sempre, in verita, cor-
posi interessi di lobby oligopoli-
stiche che si pensavano traditi

dal piano del grande manager .
Visione, peraltro, assai miope,
dato che, invece, con esso
avrebbero potuto unirsi profitt
e responsabilita sociale,

Nasceva, cosi, la faraonica
ferrovia italiana che ha social-
mente diviso in due 'lalia e ha
emarginato il popoelo laborioso.
I problemi si sono aggravati an-
che per una liberalizzazione far-
raginosa, che ha diviso societa-
riammente la rete dei binari dalle
carrozze e dalle locomotive che
scorronn su tale rete e ha co-
stretto 'impresa che quei treni
e quelle carrozze governa a fare
aceordi contrattuali per le tratte
ci scorrimento volta a volta e re-
gione per regione, fissando
prezzi e livelli qualitativi del ser-
vizin,

H problema vero & che in que-
st modo, con un'azienda non
in graco di rispettare i contrati
€ con amministrazioni  regiona-
li che voglio, invece, difendere
— anche per legittimi interessi
elettorali — il bene comune e
quindi i diritti dei cittadini {co-
me fa esemplarmente la Regio-
ne Lombardia) i contenziosi so-
no all'ordine del giormo e la liti-
giosita & divampata senza che
una soluzione si
sia trovata. [ vero.

Le risorse di cui di-
spongnno le nostre
ferrovie sono 1isibi-
li rispetto a quelle

dli altri Paesi e le ta-

riffe sono tra le pii

basse del mondo e

unt vera cnmpelizione non si g
realizzata. Occorre aumentare
le risorse, ma nel contempo me-
glio distribuirle tra faraonici
progeiti e pil misurati e calibra-
ti piani di rivitalizzazione defle
reti ¢ delle stazioni locali, un
tempo centri di aggregazione
sociale. Sole cost s rlancera il
traffice su rotaia consentendoci
il respirare meglio e di essere
cittadind cher usano per spostar-
si tutte le opporiunith: dal treno
all'ante, all autobus e, natural-
mente. all'acreo. E che possono
vedere, se sono imprenditori, le
laro merct scorrere anche sui hi-
nari anziche selo sy autosirade
seqnpie pifr insoppotabilmen-

te bloccate.

Monopolio, errate strategie
manageriali, frettolose forme di
liberalizzazione a bassissimo
grado di regolazione, insensibi
lita per i bisogni deila gente nor-
male che ogni giomo lavoro e
che con le sue tasse consente al-
le ferrovie di comtinuare a fun
zionare sono alla base di quella
che & una tragedia sociale. Oc-
corre cambiare una strategia
che si érilevata fallimentare e ri-
mettere al centro quella ferro-
via leggera ¢ verde, che pub
scoriere per il it Paese, cosi
CoOme aveva sognalo a suo tem-
po, prima di essere cacciato da-
ghi oligopoli e dai politici, Mario
Schimberni.
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