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{45, /-1, auro Moretti, 55 anni, dal settembre 2006 & am-
(2% 4} ministratore delegato di Ferrovie dello Stato, ma
= I lasua storia nelle ferrovie & assai ricca. Dal 2001
al 2006 & amministratore delcgato di Rete ferroviaria ita-
liana (RE). Non sfugge che, nelricoprire due tra e pit alte
cariche del Gruppo, Moretti va bene al centro destra od ol
centro sinistra. Insomma & un uomo per tutte le stagioni.
Tn realta nasce come sindacalisa, poi passa dalfaltra parte
(anche qui un quotidiano esempio di “conflito dinteres-
sc”)Il rascorso nella Cil o accredita come uomo d cen-
tro sinistra, il pugno di feo con i lavorator ¢ lossessionc
diridure il personale lo rende gradito al centro destra
Mauro Moretti ¢ Segretario nazionale della Fik-Ceil
dl 1986 al 1990, Poi diventa dirigente del Gruppo Fs
a vari livelli, e non ¢ Punico tra i sindacalisti ad essere
“promios o appos provedimen. Al d i de -
it dellingegner Morett, pare di poter condividere laf-
fermazione di Milena Gabanelli nella puntata di Repore
sulle ferrovie (7 ottobre 2003) a proposito dellincarico di
amministratore de-
legato di Rf; <’
come se Cofferati
ad un certo pun-
to fosse diventato
Pamministratore
delegato della Pi-
relli Caviv. In quella
stessa punfafa di
Report, sccondo le
testimonianze rac-
colre, Moretti vienc
individuato come una figura chiave nello smantellamento
e reparti manutenzion ¢ nella riduzione del personale.
Vitole tagliarc tutto: dalle stazioni alls manutenzione. Ma
asun ossessione ¢ ridurre lequipaggio da due ad un mac-
chinista. Chiama ad esempio ' Europa, ma dimentica che
in Europa la media degli incidenti ¢ superiore a quella

Sindacalista della Filt-Cgil
ino al 1990, oggié tra i
manager megfio pagati.
[Nel 2007 percepisce uno
s | endio di piu di un
ione di euro. Nel 2008|
nvela che, diminuendosi
il compenso, guadagna
["solo” 670 mila euro

italiana, almeno sino a quando non si € cominciato a spe-
rimentarc lagente solo. Infatt quella che veniva definita
“sicurezza assoluta” del nostr treni era data proprio dal
tema dei due macchinisti

Ma torniamo al curriculum di Moretti. Dopo essere
stato dirigente sindacale, Moretti occupa tutt i settor del
Gruppo Fs come diri

Nel 1993 & amministratore delegato di Metropolis
(quella che vende gli immobili delle ferzovie, che po di-
ventera Ferservizi). Nel 1996 ¢ dircttore dell Area stra-
tegica di materiale rotabile e trazionc. Nel 2001 divienc
amministratore delegato di Rf. Infine, dell'8 scrtembre
2006 & amministratore delegato dellc Ferrovie. Ha v
potere assoluto e piazza i suoi vornini in wtte le posi-
Zioni chiave. Vincenzo Soprano diventa amminisratore
delegato di Trenitalia ¢ Michele Mario Elia succede allo
stesso Morerti come a.d. di Rfi. Morert & uno dci ma-
ager it potentied anche ta i meglo pagar Tl
forse PEuropa, lui che & cosi attaceato ai paragoni con e
iffc curopee. NelPanno 2007 percepisce come “sipe
dio” circa un milione di curo lordi, cosi suddivisi: 600 mila
come ad. di Fs, 150 mila come premio per gli obiettivi
ivi aggiunti, 200 mila da consigliee (pi dello sipendio
percepito daglialtri consigleri, pit ancora 150 mila per
gli obictrivi raggiunt in questo altro ruolo. Questo accade
1l 2007 elo i scopre shirciando tra caste e verbali del cda
(novembre 2007). Nel 2008, per la precisionc il 29 mag-
gio, Mauro Moretti sccglie a trasparenza ¢, intervenendo
alla trasmissione Radio Anchs, sivela che, diminuendosi
o stipendio, guadagna solo 670 mila euro Tanno! Forse
i riferisce solo a quelli percepiti come amministratore
delegato di Ferrovie dello Stato, tuttavia anche se fosse il
totale, c& di che stare allegi. Forse — da comuni mortali
~ era meglio non sapere

Moretti, e sindacalista,non perde occasione di affron-
tare di petto lavorators ¢ sindacati, ma spesso il o delirio
di onnipotenza lo porta ad atteggiamenti scomposti e non

allaltezza del ruolo che ricopre e dello stipendo che per
cepisce. Si comporta da vero padrone anche se le ferrovie




[image: image2.png]sono ancora dello Stato. Da agosto uno dei suoi bersagli
&l macchinista De Angelis,licenviato per aver dato noti-
zia degli Etr spezzati a Milano ed alii incidentt
segnalati invano allazienda, Moretti accusa il macchinista
diaver detto il falso, ma intanto gli Eurostar seguitano a
rompersi; afferma che non & vero che ci sono problemi, ma
smentisce se stesso visto che il 24 luglio dichiara: «<E’un
fatto progettuzle, un piccolo difetto di progettazione». 113
ottobre, oltre a De Angelis, Tobiettivo sono i Cobas (che
perd in ferrovia non ¢ sono pity, ma Moretti & accecato
da antichi odj): <Teniamo molto alla giusta collaborazione
con i lavoratori e i rappresentanti sindacali, ma quando
ienda vivono i Cobas, vuol dire che essa ha anco-
1a pezzi di pubblica amministrazione in cui la gente non
rende conto di quello che fa. Non ho mai visto Cobas nelle
imprese private. Quando 2 una degenerazione di questo
genere non siamo pit 2 normali fivell sindacali», Per Mo-
rett i sindacati i base sono una degenerazione: Saccon,
paragonato a i, & un escmpio di democrazia partecipatal
Ma Mauro Moretti, in qualita di amministratorc de~
legato di Rfi, & anche coinvolto in uno degli incidenti fer-
roviari pit gravi degli ultimi 15 anni. Lincidente di Cre-
valcore (Bo%,rawenuw i17 gennaio 2005, che costd la vita
217 persone, tra cui il macchinista Vincenzo Dj Biase, sul
qualele Fsavrebbero voluto far ricade-
re Dintera responsabilita della tragedia,
parlando come sempre di erore uma-
0" del macchinista. Effettivamente a
Crevalcore i fu “etrore umano’, ma
non fis,0 non fu solo, del De Biase.
A Crevalcore cera il binario uni-
co. Nel 2003 R decise di eliminare
Ia figura del capostazione presso la
stazione Bolognina di Crevalcose per
installare lincrocio convergente tele-
comandato, nonostante quella tratta
non fosse tecnologicamente cost avanzata; lequipaggio
del treno era formato da un solo macchinista (con il peda-
le dellUomo morto); sulla linca mancavano sia il sistema

fuole tagliare tutto: dalle|

Semt che Ja Ripetizione segnali che servono a bloceare il

treno se, ad esempio, il macchinista pon rispetta i

¢ e passa con il rosso. A Crevalcore fu tolto un macchinis

son fu messo ISemt, 1 tolto il capostazione, fu modifi-
catoil sistema degliincroci per risparmiare alcuni secondi,
furidotto il personale prima che la linea fosse provvista
della tecnologia adeguate. I macchirista De Biase aveya
solo un muro di nebbia davant a sé ¢ FUomo morto, che
dimostrd tutta la sua inefficienza: infatti una persona pud
pigiare regolarmente il pedale ogni trenta secondi, ma
contemporancamente pud non vedere un semaforo rosso
nella nebbia (come a Crevalcore); quattro occhi di mac-
chinista avrebbero pouto, molto probabilmente, evitare.
la strage; la tecnologia prima dei tagli avrebbe evitato la
strage. Di sicuro ¢ stato un errore umano.

“Ad aprile 2006 Mauro Morctti ed alri ieci disigenti
vengono indagati per disastro ferroviario colposo ¢ omi-
cicio plurimo. 1 22 febbraio 2008 il Gup del Tribunale

di Bologna, accoliendo lopposizio-
ne presentata dai Rappresentanti dei
Tavoratori per la sicurezza ¢ dai mac-
chinisti uniti dellOrsa, respinge la
richiesta di archiviazione formulata
dalla Procura nei confronti di Mauro
Moretti, Michele Eliae Giancarlo Pa
ganell € conscguentemente chiede I
oro imputazione coatta per e portesi
di disastro ferroviario colposo, omici-
dio colposo plusimo e lesioni. 11 P
contesta loro di aver omesso di di-
spose Pinstall s
(in particolarc R.S, Ripetizione Segnali ¢ Sem, Sisterma
di Controllo Marcia Treno) e di prescrivere comunque
le idonce misurc ¢ cautele per l sicurczza del traffico fe-
soviario sulla linca Bologna-Verona» Il processo ¢ tut-
tora in corso con linterrogatorio di Moretti tenutosi il
28 ottobre scorso a Bologna. Morett ¢ gl alri imputati
hanno chicsto di esscre giudicati con rito abbreviato che
verra celebrato il 27 gennaio e il 12 febbraio. Data in cui
potxebbe arrivare I sentenza.
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stazioni alla manutenzio-
ne. La sua ossessione &
ridurre I’equ|pa§|glo da

[due ad un macchinista.

[Uno solo, come nell‘inci-

dente di Crevalcore, per il
uale anche Moretti & tra





