Il coordinamento regionale scende in campo. bacchetta la Regione e propone soluzioni

Pendolari controi treni lumaca

P PERUGIA

Il conrdinamento umbro scerde in campa ¢ lancia Propasie conerele
Attacchi feroes sulle scelle fatte in passalo e wn vito a operare subdo

[ pendolari incalzano
sui treni lumaca
e criticano la Regjione

b PERUGIA

(fefe) Giorni roventi per il
trasporto in Umbria. Ferro-
vie in ginoechio, utenti infero-
citl, treni lumaca e nessuno
che riesca a metterci una pez-
za ellicace e soprattutio, in
tempi brevi, Gianluigi Giu-
511, a nome del Coordinanmen-
to comitati pendolari umbri
(Comitate pendolari Terni,
Comitaie pendolari Roma-
Firenze, Comitato pendolari
ex Feu Alto Tevere, Comila-
to viaggiaton bacine Gubbio
Urbino, Comitalo pendolar
Teverina) ha preso carta e
penna, vergando un comuni-
cato di fuoco, che & partito
dal passaggio delle competen-
ze sulla sicurezza delle [erro-
vie all’Ansl (Agenzia nazio-
nale della sicurezza delle fer-
rovie ndr), in seguito al trag-
co incidente del |2 luglio av-
venuio in Puglia. “Diciamo -
scrive Giusti - che si & corsi ai
rpar, come si [a spesso, do-
por che “i buoi sono scappa-
1i”. E purtroppo, questa vol-
ta, ¢ sono volute delle vitti-
me per {ar comprendere che
le ferrovie, controllate dalke
Regioni, sono molio indietro
fispetto ai parametd della re-
tenazionale ed europea, [l de-
creto stesso, oltre all adegua-
mento dell infrastruttura con
sistemi di sicurezza per [a cir-
colazdone ¢ 'olenimento di
tutte le certificazion di sicu-
rezzea, stabilisce n via defimiti-
va la divisione tra gestore del-

linfrastrutiura ed impresa
ferroviania, cosi come dispo-
stoda annidalle Direttive Fu-
ropee, recepite nel tempo dal-
lo State italiano™, E qui pas-
sa alla questione scottante di
questi giorni: "Il primo atto
dell” Ansl{Agenzia nazionale
della sicurerza delle ferrovie)
& stato quello di disporre del-
le restrizioni all'esercizio fer-
roviario, come ad esempio la
riduzione della velocita a 50
o 80 ke orari lungo linea, ov-
vero lobbligo peri treni di fer-
marsi e ripartire dopo aver
controllato che non vi sia al-
CUN MEZZ0 N ArTve Ove i sid-
no passagai a livello non au-
tomatizzati {per comprender-
ci guelli con il solo segnale co-
siddetto Croce di S.Andrea).
Queste disposizioni sono sta-
teattuate anche sulla linea re-
gionale ex Feu Terni-5an Se-
polero, con conseguenti pe-
santi ricadute per la clientela
g, in special modo, per i pen-
dolan che ora vedono dilatar-
siin modoesponenaale | tem-
pi di percorrenza, sopratiut-
to a causa del limite imposto
a 50 Kmv'h. Ad esempio per
la tratta Terni-Perugia Ponte
8. Gilovanni potrebbero esse-
re impiegati ben 30 minuti in
pit, salvo ulterion ntardi den-
vanti da eventuali perturba-
doni nella circolazione ferro-
viarid. B pensare che i mesd
mesercizo della ex Feu sono
i equipaggiali con le lecno-
logie richieste dall’ Ansf, qua-

si pud ovviare. [l comitato re-
La soluzione ai treni lumaca gionale pendolart scende in
¢’ée il limite dei S0chilometri campo, critica alcune scelle
orari per ragioni di sicurezza della Regione, rimarca la rab-

gi & proteste Quello pit caldo & sul fronke &x Fou

li il Sisterma controllo marcia
treno (Semt in sigla)efo il Si-
slema supporto  condolla
(Ssc in sigla) poiché effetiua-
no servizi sulla Rete Nazona-
le, zestita da R1i, da e per Ro-
ma, da e per L'Aquila non-
che sulla Loligno-Teronlo-
la”. Tutio a posto? Neanche
per idea, legrere per credere
Particolata analisi di Giusti:
“Queste apparecchiature, pe-
vy, non seno utilizzabili sulla
linea aziendale, poiché non
mstallate  sull'mirastrutiura,
Di certo non ¢ Vorranio po-
chi giomi per montarced ade-
guare il tutlo, anche se con

comunicatistampa & stato di-
chiarato che ¢i saranno disa-
g limitati a pochi giomi. Ma
a questo punto non s pud
non tomare a disquisire sulle
decisioni prese dalla politica
regionale che ha lasciaio mo-
rire giomo dopo glomo que-
sta ferrovia, adducendao il fat-
1o che non vi erano nsorse.
Eppure lo Stato le elargiva
per poter fare sia la manuten-
zione ordinaria che straordi-
naria  dellinfrastrutiura”,
Lungo lelencodelle lamenta-
zioni: “Non scordiamoci |
lunghi tempi di altesa peri la-
vori alla galleria di San Gemi-

bia degli utenti e propone il cente per ovviare al limite dei

doppio agente in macchina, 50 kmv/h imposto dall’Ansf

ossia capotreno pitimacchini-  per motivi di sicurezza. [ disa-
sta insieme, come seelta vin-  gi perd continuano.
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mi, o quanto sla accadendo
tra Citté di Castello e Umber-
tide: E mon parfiamo poi dei
mezzi come gli eletlrotreni
“Pinturicchio™ lasciati in de-
posifo inutilizzati o anche
cannibalizzati per 1 ricambi.
La decisione, della Regione
di dare in concessione l'infra-
struttura a RA, gestore della
Rete Nazionale, in modo da
poter fare quelle opere che
fin'ora non s sono fatte a cau-
54 del costi elevati, sperfamo
che nilanc la inea, Ma, forse,
tutlo questo si sarebbe potu-
to fare prima, evitando cosi
la situazione di dissesto pro-
gressivo a cui abbiamo assisti-
to. Cio non toglie. perd, che
nel frattempo la Regione deb-
ba portare avanti anche altre
seelle sirategiche sul traspor-
to ferroviario. Ad esempio, ri-
proporre al Governo 1l rad-
doppio della Terni-Spoleto,
che dsuliava finanziato dal
Cipe fino a qualche anno fa,
checon la velocizzazione del-
la tratta Foligno-Terontola
renderebbe appetibile per ke
compagnie geree anche lagro-
porio 8. Prancesco quale
Hub aliemativo. Per l'eterna
incompiuta Spoleto-Campel-
lo sul Clitunno, sembrerebbe
imvece cheicantien dovrebbe-
1o riavviarsi tra pochi mesi.
I ogni caso, non si compren-
de per guale motivo 'Um-
bria non abbia utilizzalo nel
lempo e continui a noo uhliz-
zare | Fondi Europei”.



