TORRE DI CONTROLLO

Ogni famiglia di Roma paga una «tassa Atac» di mille euro Uanno

Hf’ﬂ:l vuole vendere Uazienda alle Ferrovie: ma e la soluzione migliore?

o1 Tivo OLpant

uande era sindaco di Firenze,
Matitee Renzi «privatizzon
feost disse) Pazienda di tra-
sporto pubblico municipale
Atal | cedendola a Busitalia, control-
fata dalle Fervovie dello Stato. Liope-
razione, presentata con un artificio
lessicale che entra subito nella mito-
logia renziana. ovviamente non aveva
nulla a che fare con le privatizzazioni,
visto che la proprieta dell'Atafl passa-
va da una mano pubblica a un'altra.
Artefice dell’'operazione fu Renato
Mazzoncini, capo di Busitalia, che
da allora & considerato un manager
tra i il vicinn a Renzio La conferma
si e avuta guando il governo lo ha no-
minato amministratore delegato delle
Fervovie. Per gquesto, non stupisee al-
fatto che, pochi giorni fa, nel presen-
tare al consiglin d'amministrazione il
proprig piano operative, Mazzoneind
abbia indicato come inpegnl prioritan
lacquisto da parte delle Ferrovie dello
Stato di altve due aziende pubbliche;
Finas strade statalide UAtae, Vazien-
da comunale di Roma per il trasporio
focale, In quest'ultimo caso, un bis
dellvperazione fivrentina, ma senza
pin la pretesa di H]JdtLidﬂrl per wna
privatizzazione, visto che si tratta di
un salvataggio vera e proprio.
Mazzoncini aveva anticipato
gquesto salvataggio nel corso di
unandizione in Parlamento, apiegan-
do che «le municipalizzate saranno
mollate dagli enti locali, e che 'Atac
potrebbe finire in mani stranieres. Da
qui, una certa fretta delle Ferrovie per
condurre in porto Pacquisizione, che
ara sia subendo un rallentamento,
Il motive? Secondo fa Hepubblica, <1l
governo ha consighato di attendere
Velezione del nuovo sindaco della ca-
pitale, prima di procederes. 1l che &

bastato ar soliti maligni per dive che
Renzi vaole fare anche i sindaco di
Roma, tmponendo da Palazzo Chig il
proprio programma al futuro primo
cittading, chiungue sia eletto.

Le malignita vanno prese
sempre con le molle, Ma, nel caso
dell’Atac, sono i fatti a confermarle.
Guesta, infaity, «& un'azienda teeni-
camente fallita«, ha scritto Andrea
Giuricin, dellTstituto Brono Deond, in
un rapporto dettaghato su costi e rea-
videll'azienda, B i Comune di Roma,
pravato da un debito mostruose, oltre
12 maliardi, non @ pitin grado di so-
stenerne le forti perdite annuali. Da
qui T'orgenza di un salvataggio, che
tuttavia desta pin di una perplessita
non solo per Pimvadenza di Renzi, ma
perehé unire M'Atac al grappo Fervovie,
secondo Gluricin, screarehbe di fatto
un nuava colosso dei contributi pab-
Blict, dato ohe 1l servizo regionale di
Trenitalia riceve circa due miliardi di
euro Panno dallo Stato, che andrebbe-
ro a sominarsi alle forti perdite Atacs.
Dungue, un’operazione allinsegna
dello statalismo vecchin maniera, co-
stosa per i contribuenti, e di dubbia
etficacia quanto a risanamento,

A causa delle continue perdi-
te, ha calcolato Giuviein, dal 20089 al
2014 U'Atae ha ricevato 4,3 miliardi di
contributi pubblich, Nonostante guesti
susatdi, Fazienda ¢ riugeita ad aceu-
mulare un nuovo deficat di 1,1 miliardi
di eura. Dungue, scingue miliardi di
denaro pubblicn, dati senza una gava
per vedere chi potesse fare meghio ai
costi attuali o pia bass: In pratica,
ogni famigha a Roma versa oltre mille
euro anno per lAtac, anche se non ne
utilizza il servizio. B versarli al grup-
po Ferrovie dello Stato, cambierebbe
ben poco. Sarebhe inleressante, inve-
e, ridurre questa tassa Adac tramite
rarve serie o trasparenti-. Insomma,
«liberalizzare tramite gare pubbliche,

perche gara signihica vinea il migho-
re'. Principio vabido anche per lo for-
rovie regionall, che ancora oggm sono
assepmiate a Trenitalia senza aleuna
gara pubblica.

Per Vlstituto Bruno Leoni, PAtac
dovrebbe uscire dal perimetro della
politica, che @ la prima responsabile
del suo disastrato bilancio, Mot ded
12 mila dipendenti (iroppi) sono stati
assunti con metodi chientelari non per
putdare gl autobus o la metro, bensi
per stare in uificio a non fare nulla
fguando o vanno. Gh stipendt medi,
pari a 46 mila curo per dipendente,
sone i pin elevats del settore in Ttalia,
con un cozto di 5350 milion, quasi la
metia di tutti 1 eosts aziendali feirea
1.200 wilionil. Nonostante gquesto,
neglt ultimi sel anni vi 2ono statl
G221 sowopert, un'enormita. Quanto
ai ricavi, quelli da biglietti ¢ abbona-
menti sono pard a 270 miliond Panno,
appena il 24 8% dei vieavi aziendali.
il fenomeno dell’evasione ¢ elevato,
mia anche se fosse eliminato, sostiene
(iuriein, si potrebbero recuperare 30-
40 miliond, un'inezia rispetto ai costi
v agh sprechi.

Per salvare 'Atac, 1a eandida-
ta M5s, Virginia Raggi, sostiene
che st devono aumentare le entrate
e combattere Vevasiome dei bighetts,
da lei stimata 100 miliond Mannoe, D
licenziamenti annunciati tempo {a
da Beppe Grillo, da molti ritenuti
inevitabili nell'Atac, non parla. «Mn
chi pensa di misolvere 1 problemi Atac
sempheemente combattendo levasio-
ne @ un tuso o un demagogo, che non
conosce il settores, sentenazia Ciaviein.
Forse & stato per questo che Renzi ha
seelto ba strada pin breve: vendere
UAtac alle Ferrovie. E, con 1 soldi -
sparmiati, tappare almeno le buche
delle strade, e scongiurare il riselao
del default che meombe sul bilancio
del Campidoglio.
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