Il servizio va messo
a gara per garantire
efficienza e risparmi
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L -
n Italiasifaspesso confusio-
netradueconcettimoltodif-
ferenti: privatizzazione e li-
beralizzazione. Il primoéun
processo tramite il quale
delle aziende passano dal
controllo difatro dello Stato
al contrallo di un private,
mentre il secondo vede |'a-
perturadiunmerecatoda
una situazione mono-
polistica conun solo o-
peratore aunacompe-
tizione. Di esempi di
liberalizzazione ne
abbiamo diversi in I-
talia, dal trasporto
aeren, dove diverse
compagnie combat-
tONO per un mercato
aereo che é triplica-
to dal momento del-
la competizione a
quello delle teleco-
municazgioni, dove
lo scontro tra le of-
ferte ha portato benefici a
tutti i consumatori,

UN ALTRO CASO di liberaliz-
zazione vincente & sicura-
mente quello del trasporto
ferroviario alta velocita che
ha portato nel corso degli ul-
timi sei anni a una diminu-
zione dei prezzi del 40 per
cento e a una crescita del
mercato di quasi il 90 per
cento, La liberalizzazione
porta a pittliberta di scelta
eprezzi inferiori. Nel caso di
altri servizi il processo di a-
pertura del mercato funzio-
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na un pe’ diversamente, poi-
chéglienti pubblici assegna-
no dei contributi per deter-
minati servizi. La competi-
zione non potra dunque es-
sere uguale a quella dei set-
tori appena presentati, maci
dovra essere una competi-
zione per I'assegnazione del
servizio. Questa & la compe-
tizione per il mercato.

Nel settore del trasporto
ferroviario regionale e del
trasporto pubblico locale,
I'ltalia vede invece ancora
deimonopolisti. Inmolte Re-
gioni Trenitalia o qualche a-
zienda regionale con parte-
cipazione del colosso dello
Stato (vedi Trenord) gesti-
sce il trasporto pendolari
senza che ci sia stata una ga-
ra, Lostessosuccede nel tra-
sporto pubblico locale, come
a Roma, dove la societa del
Comune di Roma, Atac, ge-
stisce il trasporto pubblico
locale, senza che si sia mai
fatta una gara per I'assegna-
zione deiservizi e dei contri-
buti pubblici. Atac & una so-
cieta che é costata 7 miliardi
dieuronegliultiminove anni
alcontribuente italianoecon
dei costi in aumento nell’ul-
timobienniodicircail 10 per
cento (icosti per vetturachi-
lometro al netto di svaluta-
zioni e ammortamenti), Tali
costi non sono coperti dal



prezzo del biglietto e abbo-
namenti, che inrealtinel ca-
sodi Atac coprono circail 25
per cento dei costi totali.
Gran parte deisoldi arrivano
dungue dai contribuenti tra-
mite deisussidi che ammon-
tanoacirca700milionidieu-
ro 'anno.

Come fare per rendere il
servizio efficiente? E giusto

Lapertura al mercato non va
temuta: incide sugli sprechi
che possono essere ridotti
attraverso una maggiore
frasparenza. Cosi come hanno
dimostrato gli altri casi nell’'Ue

infatti ricordare chenel 2017
Atac érisultata inadempien-
te verso Roma Capitale dato
chenonhafornitoiserviziri-
chiestidal contratto di servi-
zio. llmedomigliore é quello
dicopiare daesempistranie-
ri e introdurre il concetto di
liberalizzazione.

SAREBBE DUNQUE impor-
tante fare delle gare traspa-
rentiaffinchéisoldispesidel

contribuente italiano possa-
no essere efficientati, anche
con una qualitd dei servizi
maggiori.Icostia Romasono
infatti circa il 40 per cento
superiore a Milano e quasi 3
volte tanto i migliori casi eu-
ropei, dove sié apertoilmer-
cato(legrandiaresurbanee-
sclusa Londra ad esempio).
Fare delle gare significa
fare una libera-
lizzazione e ri-
durre gli spre-
chi. In teoria,
con dei costi da
best practice, a
Roma tutri gli
utenti Atac po-
trebbero viag-
giare gratis e al
contempo si
potrebbero ri-
durre i contri-
butidicirca250
milioni di euro.
Il concetto di
liberalizzazione non incide
infatti sul prezzo del bigliet-
to, che rimane deciso dalla
scelta pubblica del Comune,
La liberalizzazione incide
invece suglisprechiche pos-
sono essere ridotti attraver-
so una maggiore efficienza.
E pertaleragione chelali-
beralizzazione non deve fare
paura, perché anche aziende
pubbliche potranno conti-
nuare a gestire il trasporto

pubblico a Roma, ma questo
dovra essere assegnato tra-
mite gara in modo che sia ef-
ficiente e non ci siano casi di
spreco di risorse pubbliche.

Lagaratrasparenteéquel-
loche prevede il referendum
dell’ll novembre proprio a
Roma,chenon prevede inve-
ce nessun processo di priva-
tizzazione.

Risparmiare non deve fa-
re pauraalla politica, che ha
I'oceasione a Roma, tramite
guesto referendum consul-
tivo, di mettere al centro il
cittadino romano sia come
utente che come contri-
buente.
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