FRANCO GIULIANO

Ingegnere Mauro Moretti,
amministratore  delegato
delle Ferrovie dello Stato, la
Puglia protesta ancora una
volta contro i tagli annuncia-
ti da Trenitalia. Non & la pri-
ma volta che accade eppure
c'é@ una domanda di mobilita
sempre crescente dalla Pu-
glia verso le altre regioni ita-
liane: perché?
Intanto non capisco di quali tagli
si parli. L'offerta di servizi pre-
vista con il nuovoorario, sia quelli
a mercato, che non ricevono al-
cuna sovvenzione pubblica, sia
quelli universali, pagati dallo Sta-
to, non ha subito tagli sostanziali
ed & del tutto coerente alla doman-
da reale. L'offerta a mercato & ad-
dirittura cresciuta.
Lei dice che non si tratta di
tagli, avere cancellato aleuni
treni-notte diretti. Comun-
que, il disinteresse di Treni-
talianonrischiadifavorirele
compagnie aeree low cost?
Ripeto, non c’® aleun disinteresse.
E invece una realta, in tutta Eu-
ropa, che ivoli low cost, pin veloci
e comodi, abbiano soppiantato i
treni a lunghissima percorrenza.
E infatti anche i nostri treni notte,
nel corso degli ultimi anni, hanno
avuto un crollo vertiginoso di
viaggiatori. Continuano a costare
tanto e incAssano sempre menao. B
vero che la differenza la integra lo
Stato. Ma occorrono sempre pil
risorse pubbliche, e quelle dispo-
nibili invece diminuiscono.
Trenitalia motiverebbe que-
sta scelta dei tagli nel Mez-
zogiorno con la scarsa do-
manda di mobilita. Esistono
invece elevati indici di traf-
fico con le compagnie low co-
st, sia verso Roma che verso
Milano, che dimostrerebbe
invece come i passeggeri del-
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INTERVISTA PARLA LAMMINISTRATORE DELEGATO DI TRENITALIA: «SBAGLIATO PARLARE DI TAGLI»

Moretti: «I treni in meno?
Non c'era pitt domanda»

le regioni del Sud scelgono il
mezzo aereo per mancanza di
collegamenti ferroviari.
Mi sembra di aver gii risposto:
non ci sono tagli. Con il nuovo
orariorestano le attuali 3 coppiedi
Frecciargento tra la Puglia e Ro-
ma. Gli Eurostarcity Frecciabian-
ca che percorrono adriatica ven-
gono velocizzati: Milano - Bari si
farain7oree3T e Bologna-Bari in
Sore ed0". E crescono di numero: i
collegamenti diretti da e per Bari
passeranno dai 10 attuali a 12, so-
no 6 e diventeranno & da e per
Lecee e resteranno 2 da e per Ta-
ranto, con capolinea Milano. Par-
liamo infine dei treni notte, finan-
ziati dallo Stato e che, sulla base
delle effettive risorse disponibili,
erano a serio rischio di taglio. Eb-
bene I'offerta & stata sostanzial-
mente confermata con la creazio-
ne dell’hub di Bologna, che diven-
terd il capolinea di questi treni i
cui orari saranno integrati con gli
altri servizi diurni, Frecciarossa,
Frecciargento e Frecciabianca
che copriranno le tratte fra Bo-
logna e Torino, Milano, Vene-
zia/ Trieste, Bolzano.
Infatti come lei ha osservato
tempo fa, il 55% dei passeg-
geri per andare da Roma a
Milano sceglie il treno anzi-
ché 1'aereo. Questo dimostra
come sia la qualificata offer-
ta ad indurre la domanda.
Anni fa Alitalia che sulla Pu-
glia aveva due soli collega-
mentiaereidaBarisuRomae
Milano argomentava la sua
sceltaconl'errata teoriachei
pugliesi non viaggiavano, poi
sono arrivate le altre compa-
gmie e la Puglia registra ad

oggi un traffico passeggeri di
6milioni, due dei quali con
RyanAir. Il che dimostra che
esiste una domanda di mo-
bilita. Perché Trenitalia non
investe su questi numeri?
La Regione Puglia, tramite la so-
cietd Aeroporti di Puglia SpA, di
cui detiene la maggioranza azio-
naria, eroga contributi al passeg-
gero da assegnare a vettori dispo-
sti ad attivare determinate rotte
da e per gli scali pugliesi. Se c'e -
come leisostiene-unadomandadi
mohbilitd crescente in Puglia, per-
ché 1a Regione non acquista, con
contributi regionali, anche quelle
corse ferroviariedi cui, aparole, si
evidenzia cosi tanto l'esigenza?
Parliamo di treni, lo ripeto, ormai
soppiantatiin tutta Europa daivo-
li low cost...
Questa che lei dice & una ipo-
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sindaci del Sud
gli chiederanno
di non tagliare
30 treni

tesi non prevista. Torniamo
al nostro ragionamento: per-
ché, insomma al Nord Tre-
nitalia fa cocorrenza all'ae-
reo e al Sud decide di lasciare
il monopolio della mobilita a
Ryanair?
L'Alta Velocita esprime il massi-
mo appeal su distanze percorribili
in tre - quattro ore. Una volta com-
pletata la linea Alta capacita (Na-
poli-Bari), il capoluogo regionale,
e con esso l'intera Puglia, faranno
parte del tripolo ferroviario del
Centro-Sud insieme a Napoli e Ro-
ma. Allora il treno potra compe-
tere, quanto a tempi di viaggio,
anche su altre rotte medic-lunghe

L'amministratore

Bari-Taranto, Trenitalia la-
scia praticamente senza col-
legamenti il capoluogo joni-
co: come mai? Non le sembra
un controsenso, 1'ennesimo
spreco di risorse pubbliche?
Costruire infrastrutture per lo
sviluppo del territorio non & uno
spreco di risorse pubbliche. Il rad-
doppio della linea Bari-Taranto
(guasi ultimato) risponde anche
alla necessita di potenziare i col-
legamenti delle merci da e per il
Porto di Taranto.
Quale ruolo possono avere gli
enti locali in un rapporto
nuovo con Trenitalia?
Laddove la domanda, reale e po-
terziale, non & adeguata a giusti-
ficare una fermata o un nuovo ser-
wvizio ferroviario, gli enti locali, se
reputano che tale servizio sia fun-
zionale a obiettivi di sviluppo o di
sostegno sociale, possono interve-
nire con proprie risorse. Quel che
non possono fare & chiedere a FS
Italiane di svolgere furzioni e
compiti che non le spettano. Di
fare welfare, ad esempio
La Regione chiede il mante-
nimentodiunFreccia Bianca
da Taranto, e due servizi not-
turni, sempre da Taranto,
pensache sialegittimala bat-
taglia del territorio a non vo-
lersi rassegnare a vedersi ta-
gliata fuori dal resto del pae-
se, dopo i ritardi infrastrut-
turali che ancora oggi la Pu-
glia paga?
Taranto avra i servizi che le ho
detto: due Frecciabianca (ex Eu-
rostar City) diretti da e per Mi-
lano. Cosl facendo andremo a te-
stare, nella realta, se 'affluenza di
viaggiatori sard davvero adegua-
ta. Non lo fosse, non potremmo

oggi  servite prioritari i
dall'aereo.
Dopo aver speso decine dimi-
lioni di euro per il comple-
tamento del raddoppio della
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pero sost ne a lungo l'onere,
trattandosi di treni a mercato. Co-
munque Taranto dispone di una
molteplicita di altre soluzioni, con
cambio a Bari.



