LO STUDIO SVELA LA VERITA SUL TRAFFICO

Macché auto, chi inquina ¢ il Comune

Antonio Ruzze I nostri mezzi pubblici sono pitt vecchi

della media europea (12 anni contro 7)

E anche le vefture in condmwisione
— sono alimentate a diesel 0 a benzina

IL PARADOSSO Da Milano a Roma si prende di mira solo il traffico privato

Autobus e «car sharing»:
a inquinare sono i Comuni

L ale il Pm10? E i Comuni bloccano il traffico
Y privato. Ma shagliano, perché secondo I'lspra
le automobili sono sempre meno inguinanti, men-
tre i mezzi pubblici e il var sharing (cosi come gli
edifici) sono sempre pii pestiferi.

Antonio Ruzzo

Milano Piove e nevica e quindi
si respira. Da Milano a Roma,
passando per Frosinone pare
che i giorni dell'emergenza
smaog siano ormai solo un brut-
to ricordo. Buttati via con |"an-
no nuovo, come si usa fare
con le cose che non si usano
pit. E invece no, non & cosi.
L'aria resta «pesantes anche
se|'emergenza per una l[avore-
vole congiuntura ambientale
ha deciso di dare una tregua.
Ma presto si tornera a parlar-
ne perché 13 giorni di supera-
mento dei livelli passano in
fretta e allora si tomera a di-
scutere di blocchi del traffico,
di targhe alterne, di motori die-
sel da fermare o vecchie calda-
ie da metlere a norma. Come
sempre. «Ma non possiamo
aspettare la prossima emer-
genza - spiega Frmete Realac-
ci, presidente della commissio-
ne Ambiente della Camera -,
Basta misure tampone, & ne-
cessario potenziare il traspor-
to pubblico rispetto a quello
privato, investendao sul ferro e
in particolare sui treni pendo-

18

Le citta italiane che nel
2015 hanno oltrepassato
il limite di 25 giorni

per il tasso di Pm10

lari, favorendo, attraverso la
intermodalita lo spostamento
delle merci dalla gomma alla
rotaias. Ma un conto & ditlo,
un altro & farlo. E servirebbe.
Anche perché i dati dei primi
sei mesi del 2015 elaborati
dall'lspra (Istituto superiore
per la protezione e la ricerca
ambientale) mostrano che so-
no state 18 le citta che hanno
oltrepassato il limite di 35 gior-
ni per il PM 10, Soito lalente ci
sono soprattutto i capoluoghi
del bacino padano, ma non so-
lo loro. Una delle «cures & il
rinnovo degli autobus, smal-
tendo i pitt vecchi e inguinan-
ti, sviluppando metro e tram-
vie ma servono investimenti e
i 12 milioni messi a disposizio-
ne dal governo nell ultimo ver-
tice tra il ministro dell’ambien-
te Gianluca Galletti e i gover-
natori, sembrano sinceramen-
te un cifra non all’alterza. «l
Comuni in questi giorni stan-
no facendo quello che posso-
no, ma non sara mai né abba-
stanza né  all'altezza  degli
enormi problemi di inguina-
mento perché per risolverli bi-
sogna uscire dal circolo vizio-

35%

La percentuale di mobilita
soddisfatta su rotaia,

In Francia & il 66%, il 647,
in Germania e Regno Unita

so degli interventi emergenzia-
li @ puntare allo sviluppo del
sistema dei trasporti pubblici
locali - spiepa Massimo Ron-
cucei, il presidente di Asstra,
I'associazione piul rappresen-
tativa del trasporto pubblico
locale - La storia del nostro
settore, &, al contrario, segna-
ta da interventi episodici, di-
sorganici e di corto raggio.
Esattamente il contrario di
quello di cui ¢'é bisognos. Un
dato su tutti, partendo proprio
da Milano una delle citta che
nel 2015 ha pagato un conto
piti che salato alle polveri sotti-
li, con 101 giomi di supera-
mento dei livelli e anche tre
giorni di blocco del traffico. «ll
Comune di Pisapia che pro-
prio sull’aria pulita cingque an-
ni fa aveva incentrato tutta la
sua campagna elettorale - spie-
ga Fabrizio De Pasquale, con-
sigliere di Forza [talia - preten-
de di educare i milanesi a non
inquinare e vuole obbligare la
Regione a mettere fuori legge i
diesel Euro 3. Perd fa viaggiare
solo 450 bus euro 5 e 6 e gli
altri 850 di sua proprieta sono
euro 3. Tra l'altro dei 450 bus

EMISSION]I DANNOSE
A Milano soprattutto
bus euro 3. Quelli piu
ecologici sono solo 450

pitt moderni 300 furono com-
prati dall'ex sindaco Letizia
Moratti, E anche il tanto pub-
blicizzato car sharing viene el-
fettuato con macchine diesel
e benzinas. Ma non solo Mila-
no ovviamente. Il parco dei
mezzi pubblici vecchi e inqui-
nanti & una caratteristica di
quasi tutie le alire citta italia-
ne: mediamente 12 anni di ser-
vizio contro i 7 della media eu-
roped. Siamo indietro. E a te-
stimoniarlo sono ancora i dati
di uno studio dell’Asstra. 1L'lta-
lia ha uno dei tassi di motoriz-
zazione pin alti del continente
con G608 vetture ogni 1000 abi-
tanti contro le 505 della Fran-
cia, le 543 della Germania, le
476 della Spagna e le 468 nel
regno Unilo. La quota di mobi-
lith soddisfatta con modalita
ferroviaria, metropolitana e
tramviaria & ben inferiore ri-
spetio alla media europea:
35% in ltalia; 66% in Francia;
64% in Germania; 36% in Spa-
gna e (4% nel Regno Unito. E
le linee metropolitane in [talia
sono 14 contro una media eu-
ropea di 30 linee metro con
una estensione chilometrica
pari a 218,56 km. Mentre la me-
dia Ue & di 526,2 km.



