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TRASPORTOMARITTIMOY Le minacce Ue di aprive una procedura di infrazione contro I ltalia sembrano dave il via defivitive alla privatizazione

irrenia, 'autunno caldo
ell'ultima flotta pubblica

Sono rientrati i tagli annunciati alle rotte e anche le proteste ma & solo frutto della scelta del governo di rinviare
tutto a subito dopo |'estate. | tempi perd stringono, se si vogliono evitare gli strali di Bruxelles sugli aiuti di Stato

MASSIMO MINELLA

Genova
ara uno “spacchettamen-
to” il futuro della Tirrenia,
'ultimo baluardo pubbli-

c0amuoversi ancora per i mari
d'Italia, un colosso che dalavo-
ro a 3 mila persone e che sulle
sued0naviloscorsoannohatra-
sportatoinoltre 100 milatraver-
sate 12 milioni di passeggerie 2
di auto. Al termine di un vertice
alministerodeiTra-
sporti, & infatti
emersa la linea che
il titolare del dicaste-
ro, Altero Matteoli,
seguird nelle prossi-
me settimane, cer-
cando da subito il
conforto dell'Unio-
ne Europea che sugli
aiutidiStato allaflot-
taTirreniahadatem-
po acceso il suo faro.

Il governo si muo-
verda su due fronti:
una cessione delle
societd regionali
(Carernar, Siremar,
Saremar e Toremar)
alle regioni e un ban-
do di gara per la pri-
vatizzazione della
capogruppo  Tirre-
nia. Per entrambe le
partite, comunque,
lo Stato non man-
chera di far sentire il
proprio apporto, as-
sicurando 'allunga-
mento della conven-
zione che garantisce
contributi alle com-

fronte dell'impegno

anondismettereleli-

nee, anche quelle

meno redditizie. Per

le societa regionali

che assicurano i col-

legamenti con le iso-

le minori di Campa-

nia, Sicilia, Sardegna

e Toscana, si parle-

rebbe di altri dodici

annidiconvenzione,

mentre per la Tirre-

nia gli anni sarebbe-

ro otio. In questo

modo, si scongiurerebbe la ri-

duzione del personale Tirrenia,

elemento posto dai sindacati

come condizione di base per

I'avvio delle rattative.
Altavolodellatrattativa conil

ministro, sarebbe emersa una

sostanziale convergenza di ve-

dute con le regioni, a eccezione

della Sicilia, che parrebbe poco

propensain questo momento a

condividere il piano ipotizzato

dal governo. Si

vedra comun-

que nelle pros-

sime  settima-

ne e soprattut-

to dopo 'esta-

te, quando la

tregua sinda-

cale sard con-

clusa esirjapriranno i dossicr.
Non pub sfuggire, infatti, che

proprio I'Unione Europea ha

sollevato algovernoil problema

degli aiuti a rotte costantemen-

te in perdita. Fra le altre, quelle

che collegano Genova conipor-

tisardidi OlbiaediPorto Torres.

L'ipotesi di una cancellazione

ha portato a proteste anche cla-

pagnie armatoriali, a
A privati Si sono fatti
restera avanti
la possibilita Grimaldi
di subentrare Onorato
nei collegamenti e ora anche
lunghl Aponte

morose, difronte alla prospetti-
va di oltre 500 tagli, e all'imune-
diato avvio di un tavolo di con-
fronto conil governo chehaap-
punte portato al " congelamen-
to” delia trattativa sud futuro di
Tirrenia. Tutto ¢ pero semplice-
mente rinvinto  all’ autunno,
quando si procedera anche con
la stesura del bando di privatiz-
zazione a cui potrebbero ri-
spondere le pitt importanti
compagnie armatoriali italiane
da sempre concorrenti della
flotta diStato e sollecite nel con-
testarela“concorrenzadistorsi-
va” di Tirrenia che sulle stesse
rotte beneficia di contriburti
pubblici,

Gia lo scorso anno sembrava
aver preso corpo una cordata di
imprenditori prontiarilevarela
flotta diStato, malo slittamento
in avanti del contributo pubbli-
co a Tirrenia aveva frenato la
mossa. Ora tutto quanto po-
trebbe rimettersi in movimen-
to. A questo punto, con il bando
digaraprontoapartirenel 2010,
potrebbero farsi avanti armato-
ricome Vincenzo Onorato, tito-
lare della Moby Lines, o come
Manuel Grimaldi, presidente
della Grimaldi di Navigazione,
oppure come Gianluigi Aponte,
proprietario dellaMsc.

«Molto dipenderi dal gindi-
zio chearriveradall’Unione Eu-
ropea — spiega Nicola Coccia,
presidente di Confitarma —
Certo che se l'ipotesi & quella
delle spacchettamento con il
passaggio dellesocietaregiona-
lialle Regioni, beh, forse in que-
sto caso non si pub parlare di
una vera privatizzazione, ma di

un passaggio da un ente all'al-
tro. Epoiunpo’dipreoc-
cupazione c'e anche da

parte nostra sul bando

con cui si privatizzera la
Tirrenia. Non vorrem-

mo trovare delle barrie-

re d'ingresso, tese alla fi-

ne a facilitare qualcu-

now,

Quello che & certo, a questo
punto, & che appare realmente
difficilefermarelamacchinadel
ministero. Il 2009 potrebbe cosi
essere |'ultimo esercizio “pub-
blico” chiuso dalla flotta guida-
ta da quasi trent’anni dal presi-
dente Franco Pecorini. Ma poi?

«Cisono due ordinidi
problemi - riflette Coc-
cia - [l primo & che sele
societa regionali passa-
no alle regioni compe-
tenti, questi enti {ini-
sconoper avereundop-
pioruolo,diregolatoree
di gestore che si con-
fronta con i privati. Il secondo &
<cheperlaprivatizzazione di Tir-
renia tutto dovra svolgersi nella
massima trasparenza e corret-
tezza, conl'assensodell Unione
Europea. Senza questo, non ha
ovviamente senso procederen,

Fondamentale sara quindi il
giudizio diBruxelles, anchesela
componente privata spinge per
un immediato coinvolgimento
nellavicenda. «Ineffetti—chiu-
deilpresidentediConfitarma—
non essere stati coinvolti in tut-
ti questi mesi nella vicenda, &
unalamentela che vogliamo fa-
re. Rappresentiamo quasi tutto
l'armamento privato e voglia-
mo partecipare a questa scelta
fondamentale per il nestro set-
tores,
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Vincenzo

“ Onorato, -
numeroung .
diMoby Lines

Gianluigi Aponte
presidente

delgruppo -
Mee e

Traghetti e aliscafi
approdano
e Regioni

er ora, niente tagli. Il ministro dei

PTraspuni Altero Matteoli ha chia-

ritoloscenario di Tirrenia di fron-

te aisindacati, rispondendo anche
suquel “cartegglo” In corso ira
governoe Unione Europeache
tanta preoccupazione ha de-
statofrailavoratori. «Gliscam-
bi di informazioni e le risposte
al quesiti posti dall'Unione sul-
la vicenda Tirrenia sono atti do-

CONTROLLATE
Quialato, la
struttura del

gruppo
Tirrenia: le
controliate
gestiscono le
linee con ke
isole minori

vuti e finalizzati ad evitare

una procedura di infrazio-

me control'ltalia—ha pre-

cisato Matteoli — E’ certo

chesullarichiesta raziona-
lizzazione dei collegamenti marittimi
nonestataassuntaalcunadecisione, né
firmato alcundecretos, Ilche nonvuole
assolutamente dire che il provvedi-
mento & cancellato. Tutt’altro. L'im-
pressione&cheappuntadopol'estatesi
apra ufficiulmente il confronto sulla di-
smissione delle linee pit1arischio, a co-

Accanto,

|l ristne

dei Trasporti
Altaro Matteoll

minciare dai collegamenti da Genova
per Olbia e Porto Torres. Dipendenti e
sindacati puntano soprattutto sul tavo-
lo diconfronto allargato al governo e al-
le regioni, per arrivare quanto meno a
“soluzioni condivise”. «Il confronto av-
viato a maggio continuera nel fondato
tentativo di evitare ricadute occupazio-
nali negative anche dal 2010 — ha ag-
giunto Matteoli — Intanto il tavolo go-
verno-regioni ha concordato di mante-
nereintattii collegamenti marittimi per
I'intero 2008, Dopo la conclusione del
confronto, gli esiti saranno nuovamen-
te discussi con i sindacati di categorian.
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