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Cipolletta: tariffe differenziate per turisti e residenti




[image: image3.png]ROMA — Si gioca sul ilo delle po-

che norme sulla liberalizzazione fer-
roviaria, ora all'esame del Senato, i
futuro delle Ferrovie dello Stato. Tl
presidente, Tnnocenzo Cipolletta,
chiede regole chiare e uguali per tut-
ti, aa subito, per poter operare ora
gli investimenti necessari a reggere
1a sfida della concor-
renza.
Presidente, a gior-
ni il ministero dei
Trasporti autorizze-
ra i primi privati a
competere con voi
sullAlta Velocita.
Da ex leader di Con-
findustria, che ne
pensa?

«Proprio per la
mia storia personale
sarebbe davvero
strano che io non fos-
si felice di vedere an-
dare in porto questo
processo, iniziato
el 2000 con il primo
disegno di legge Ber-

Ma..?

«Senza 'ma’, La li-
beralizazione bisogna farla bene».

Ora parla da presidente delle Fs?

«Chiunque vorrebbe vedere le Fer-
rovie che, lo ricordo, Sono una soci
ta per azion, finalmente in pareggio
di bilancion,

Quindi

«Oggi abbiamo le F's che fanno ser-
vizio universale e di mercato senza
che lo Stato abbia identificato l'uno
e Paltro. Cosi finanziamo le tratte
‘meno redditizie, che vanno garan
te comunque, con quelle pit remu-
nerative, usando in pit i contributi
statalin

Ma quando PAlta velocita sara
funzione, nel 2010, qualcun altro vi
contendera le tratte i ricche.

«Questo & il punto: allora bisogne-
ra decidere il perimetro del servizio

universale per metterlo in gara»

Ma chi partecipera a una gara in
cui sono in palio le tratte in perdi-
ta?

«Basta che lo Stato offra un contri-
buto a chi le esercitera.

Quindi paga o Stato...

«No, lo Stato, 0 le Regioni, potreb-
beroimporre un prelievo a chi ha vin-
t0a gara sulle tratte pid ricche.

Potrebbe essere molto scoraggian-
te per i privati se il perimetro del
servizio universale fosse troppo
esteso. Voi stessi dite che per pareg-
giare la perdita su otto coppie di tre-
ni remunerativi dovreste tagliare il
25% del servizio di media e lunga
percorrenza.

«Mail perimetro non lo decidiamo
noi, lo decide 1o Stato. Dopodiché
perd, se alcune tratte che noi valutia-
mo non economiche non dovessero
rientrarvi, nessuno dovra chiederci
di esercitarle in perditar.

Quindi se, ad esempio, la Ro-
ma-Pescara, che er voi non & cono-
mica, non dovesse rientrare nel ser-
vizio universale, nessuno la operera
pit,

«E il mercato! Quello che noi chie-
diamo @ di sapere al piu presto la
consistenza di questo servizio uni-
versale per decidere dove e come in-
vestire. Altrimenti nel 2010 non sare-
‘mo prontin.

T ddl Bersani & stato molto avver-
sato dai sindacati che femono una
riduzione drastica del servizio.

«E proprio per questo che le rego-
le vanno fatte bene per non penaliz-
zare nessuno. Ad esempio, da noi un
‘macchinista fa lavoro pesante e ha
diritto al prepensionamento. Se poi
perd ce lo ritroviamo assunto dai
privatialavorare pitt delle 36 ore

che faceva da noi, non va bene.

Le regole siano valide per tut-
tin.

Sta proponendo di estende-
re a tutti il contratto Fs? Nes-
sun privato accetterebbe.

«Non quello delle Fs, ma nemme-
no quello dei metalmeccanici. £ al-
trettanto vale per chi lavora su stra-
da: camion e Tir oggi hanno il van-
taggio competitivo di poter stare su
strada pii1 a lungo. Ma Ia sicurezza?
Chi ci pensa?». N

Parliamo di risorse. 2 soddisfatto
di quelle che il governo ha messo a
disposizione delfe Fs per il 20072

«Per il 2007, si. Ci preoccupa piut-
tostola vista corta: del 2008 non sap-
piamo nulla. E non si pud condurre
un‘azienda complessa come questa
aggiornando i finanziamenti di sei
mesi in sei mesi.

Cosa propone?

«I1 nostro contratto di servizio du-
ra3/5 anni, ma una clausola dice che
le “reali” risorse verranno disposte
anno per anno. Non ¢ possibile! 1
contratti devono essere bancabili
Dobbiamo poter iscrivere a bilancio
come crediti i mancati trasferimen-
ti, altrimenti 'azienda si bloccar.

Una parte delle risorse di Fs que-
st'anno verra dalla destinazione del
T all'Inps. Preoccupato?

«I1 Tesoro ci ha anticipato fiducio-
samente un 30%. Noi siamo confi-
denti. Certo che legare le infrastrut-
ture a un meccanismo aleatorio mi
da I'idea che le finanze non stiano
‘messe bene...».

Intanto & partita Ia vostra campa-
gna contro chi viaggia senza bigliet-
€.

«8ono controlli fastidiosi, 10 so,
‘manon per chi paga il biglietto».

Ammettera che 'equazione servi-
7io pessimo-niente biglietto affasci-
na molti

«Ma ¢ sbagliata. Se non incassia-
mole tariffe, che gia sono molto bas-
se, come miglioriamo il servizio?.

Non mi dira che le Fs si reggono
sulle tariffe.

«In parte. Stiamo studiando un
modo di differenziarle facendo paga:
re meno ai residenti e di pit ai turi-
sti. Lo fanno in tutto il mondo».

Antonella Baccaro
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