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Chi dopo Autostrade? E I'Anas
J"'ultima tentazione del governo

|
| LUCA PIANA, MILANO

A dispetto della propaganda sui pedaggi liberi, sono
allo studio le gare per assegnare 2 concessioni. E dopo
il voltafaccia sulle nozze con Fs, I'ente delle strade

| € I'unico che pu® mettere pressione ai gestori attuali

| L abattaglia che si & scatena-
! ta su chi gestira in futuro
| le autostrade jtaliane con-
| ta gia un disperso. Otto me-
| si fa, eranoi primi di novembre, il go-
verno glalloverde aveva spinto alle
dimissioni il consiglio di ammini-
strazione dell’Anas, 'ente che aceu-
disce la rete delle strade statali e ge-
stisce un pezzo diquella autostrada-
le. L'accusa del ministro Danidlo Tornd-
nelli era che quel management, gui-
dato da Gianni Armani, fosse i in vir-
th di «uno stratagemmas, € cioé il
passaggio dell'Anas sotto le Ferro-
| viedello Stato (Fs), voluto dal gover-
| no Gentiloni solo per una questione
di poltrone, e che fosse necessario
| procedere al «distaccamento di
| Anas dalle Fs»,
Otto mesi pin tardi | nuovi dirigen-
ti scelti dal governo Lega-Cinque

le nazionale, controllato dalla fami-
glia Benetton attraverso la holding
Atlantia: «Sogno uno Stato in cui le
autostrade non si pagano, come in
Germanias, ha scritto Di Maio su Fa:
cebook il 28 giugnoe, mentre Toninel-
li ripete che la revoca della conces-
sione dopo la tragedia di Genova di
agosto & «una scelta politicaw, visto
che sul piano giuridico le condizioni
cisarebbero,

WELL'IMPERO DI GAVIO

Dello scontro molto si & detto. 5i sa
che la partita tra govérno e Atlantia
siincrocia con il salvataggio di Alita-
lia: Di Maio stenta a trovare candida-
ti disposti 2 metterci quattrini veri e
cosi ha messo nel mirino Atlantia,
che gii gestisce gli aeroporti di Fiu-
micino e di Ciampino. Si sa anche
che la revoca della concessione apri-
rebbe uno scontro legale dagli esiti

Stelle siedono ai vertici di entrambe peert|. Ed & nota, infine, la ritrosia
| le societda pubbliche e del loro «di- della Lega a seguire Di Maio sul sen-
staccamentor nessuno pﬂr]a pii]. L‘tero dl battag“a_c'é pe'rh un aspet.
Un progetto “missinginaction”, ver- t; cruciale, e che nessuno al gover-
I'E!bbe da dl‘[’e, una Vﬂlta ottenuto 'o- (] ha mai &fr‘mntato puhbhcamen

biettivo di conquistare le poltrone te: chj gestirebbe le autostrade tolte
del’Anas. T motivi del fragoroso vol- 34 Atlantia? E che cosa succedereb-

tafaccia possono essere nUMerosi €, pe alle altre concessioni?

forse, possono in parte essere ricel-  Gjorgio Ragazzi & un economista
cati nell'affondo che Toninelli e il che sj & battuto contre le rendite ge-
suo capo-partito, il viee-premier Lui- perate dal sistema delle concessio-
gi Di Maio, hanno mosso in queste p;  descritte in un suo libro del
settimane contro Autostrade per I'l- 908 ] 5 gnori delle autostrade™ (11
talia, il maggior gestore autostrada- pp,lino). Dice: «Se Di Maio vuole ren-

dere le autostrade gratis, ¢'é un me-
todo semplice per iniziare a farlo. Ci

sono due concessioni scadute, Ativa
e la Satap. Basta che lo Stato non le
metta pili in gara e affidi all’Anas la
manutenzione, azzerando i pedag-

.

Ativa & la societd che gestisce la
tangenziale di Torino e la parte pie-
montese della Torino-Aosta. Una
quota di minoranza & degli enti pub-
blici ma il socio forte ¢ il gruppo Ga-
vio. La concessione € scaduta nel
2016. 1 riferimento di Ragazzi alla
Satap, che fa sempre capo a Gavio, ri-
guarda invece il tratto Torino-Pia-
cenza, la cui concessione & scaduta
nel giugno 2017. A dispetto di chi
vuole credere ai post di Di Maio, nei
fatti il governo non sembra vera-
mente intenzionato a trasformare le
due arterie in autostrade gratuite.
Loscorso 30 aprile, infatti, il ministe-
ro di Toninelli ha annunciato che
una norma appositamente inserita
nel decreto “Shlocea cantieri” rende-
ra possibile mettere in gara le due
concessioni prorogate, pin altre due
in scadenza. La prima riguarda la
Salt, nel tratto Sestri Levante-Livor-
no, la cui concessione termina a fine
mese; Paltra & I'Autostrada dei Fiori
tra Savona e Ventimiglia, in scaden-
Za nel 2021, Entrambe fanno capo al
gruppo Gavio. Nel comunicato diffu-
so il 30 aprile, Toninelli metteva ne-



rosu bianco I'intenzione di far parti-
re subito «due gares, il che ha fatto
ipotizzare una diversa ripartizione
delle concessioni, non pih divise fra
quattro aggiudicatari, ma fra due.
Uno dei motivi per cui il governo
potrebbe non voler optare davvero
per il sistema “tutto pubblico” ipo-
tizzato da Ragazzi & che il sistema
delle concessioni genera un consi-
stente trasferimento di denaro dalle
lasche degli automaoebilisti alle casse
dello Stato, e non solo a quelle dei
concessionari. I dati dell’Aiscat, I'as-
sociazione del concessjonari, dico-
no che circa meta degli introiti lordi
dei pedaggi vanno a finire allo Stato
sotto diverse forme, tra canoni, Iva e
altre imposte. Nel 2018 i pedaggi pa-
gatl al casello sono stati complessi-
vamente pari a 8,3 miliardi, per cui
la fetta dello Stato & stimabile in cir-
ca 4 miliardi. Se si passasse ai pedag-
Ei gratuiti, lo Stato dovrebbe ovvia-
mente rinunciare a gueste entrate

“occulte”, e spendere nella manu-
tenzione (GO0-700 milioni 'anno, sti-
ma sempre I'Aiscat). «Che problema
ci sarehbe?», si chiede Ragazzi, «in
fondo chiusa Pauto paga gia allo Sta-
to cifre mostruose per le imposte
sui carburanti; si tratterebbe solo di
trovare un po’ di risorse in pitis.

LA FUGA DEGLI INVESTITORI

L'obiezione a questa argomentazio-
ne & che nel mondo ci sono ingenti
capitali alla ricerca di infrastrutture
in cui investire, e che concessioni
equilibrate potrebbero attirarli, evi-
tando che ilavori da fare gravino sul-
la spesa pubblica. A dispetto dei po-
st propagandistici di Di Maio, a giu-
dicare dalle gare annunciate nem-
meno il governo sembra dunque vo-
lere autostrade gratuite. Ma come
saranno effettuate? E chi partecipe-
ri? Difficile immaginare che Auto-
strade per I'ltalia possa contenderle
ai gestori uscenti, anche selarevoca
non venisse attuata. Ed & legittimo
dubitare che possano allettare gli in-
vestitori internazionali, visti 1 rap-
porti attuali tra concessionari e go-
verno, Resta il gruppo Gavio, ovvia-
mente, che ha un vantaggio: se i due
attuali gestori - Ativa e Satap - non
fossero confermati, vanterebbero
nei confronti di chi li sostituird un
credito di subentro pari, rispettiva-
mente, a 131 e 17 milioni. Potrebhe
poi affacciarsi qualche nome nuovo:
il gruppo Salini Impregilo, che ha ot-
tenuto ingenti finanziamenti dalla
Cassa depositi e prestiti (Cdp} a gui-
da gialloverde per il salvataggio di
Astaldi, negli anni scorsi ha tentato
di aggiudicarsi la costruzione della

Roma-Latina; sconfitto da un con-
sorzio spagnolo, ha ottenuto in tri-
bunale I'annullamento dell’appalto.
Chissa che, con la sponda governati-
va di Cdp, non mediti rivincite.

E poi c'e’Anas. La societa era sta-
ta fatta confluire sotto Fs per frap-
porre un maggiore schermo rispet-
to all'alveo della pubblica ammini-
strazione. L'indebitamento di Anas
rientra infatti nel caleolo del debito
pubblico, cosa che non accade per il
sistema ferroviario, che ha un pit
consistente flusso di entrate defini-
te sul mercato. La questione non &
da poco: per poter rimborsare i fon-
di per la costruzione del passante di
Mestre, ad esempio, 'Anas e la Re-
gione Veneto - soci della concessio-
naria Cav - hanno lanciato un pro-
ject bond da 830 milioni, che verra
rimborsato entro il 2030. [ pedaggi
incassati genereranno risorse ag-

giuntive stimate in 600 milioni, de-~

stinate alla costruzione dialtre infra-
strutture, sempre nella regione. Ai fi-
ni contabili, perd, il fatto che Anas e
il Veneto siano socie alla pari nella
joint venture fa si che la societd pub-
blica non debba consolidare il debi-
tonei propri conti, e questo le ha da-
to la flessibiliti necessaria per effet-
tuare l'investimento.

Con alle spalle le Fs, 'Anas era
pronta a contendere agli attuali ge-
stori le coneessioni in scadenza, of
frendo un‘alternativa che avrebbe
permesso allo Stato di esercitare
una maggiore pressione al ribasso
sui profitti delle concessionarie.
Chissa cheora, abbandonata l'ipote-
si di tornare a separare le due socie-
t4, Toninelli e Di Maio non stiano me-
ditando di rispolverare quei vecchi
progetti del governo Gentiloni, un
tempo tanto contestati.

EEPADDUTIDNE HLTAVATA

I numeri

8.309

MILIONI DI EURO

Gliintroiti delle concessionarie dai
pedaggi 2018. Considerati lva e
canone Anas, calano a 6.151 milioni;
se si contano altri canoni e tasse, le
entrate nette sona il 50% del totale

732

MILIONI DI EURO

Le spese di manutenzione ordinaria
nel 2017, alle quali vanno aggiunti
investimenti per 958 milioni

ML immagine del progetto
del viadotto sul fiume
Polcevera, che sostituirail
ponte Morandi crollatoil 14
agosto, | tronconi della
vecchia struttura sono stati

L'opinione

demoliti il 28 giugno

Se Di Maio vuole rendere
le autostrade gratuite, c'é
un metodo semplice per
iniziare, Basta che lo Stato
non metta pit in gara le
concessioni gia scadute

GIORGIO RAGAZZI
ECONOMISTA




| personaggi

Luigi Di Maio
Vicepremier nonché ministro del
Lavoro e dello Sviluppo economico

Danilo Toninelli
Ministro delle Infrastrutture e dei
Trasporti, fra i piU critici con Atlantia

Luciano Benetton
Azionista di riferimento del gruppo
Atlantia, che comprende Autostrade

Conduce una strenua
battaglia contro Atlantia e
| Benetton : “Sogno uno
Statoin cui le autostrade
non si pagano”

Si batte per il ritiro della
licenza ad Atlantia ma,
intanto, prepara le gare
per assegnare due
concessioni scadute

La famiglia veneta
possiede il 30 per cento
di Atlantia, che controlla
Autostrade per I'ltalia e
gli aeroporti di Roma

Beniamino Gavio
Artuale patron dell'azienda di l

farniglia, 52 anni, nato ad Alessandria

Luca Zala
Presidente della Regione Veneto,
leghista, nato nel 1968 a Conegliano

Massimo Simonini
Nominato amministratore delegato
dell'Anas dall’attuale governo

In Italia il gruppo '
gestisce oltre 1.400
chilometri di autostrade

e ha partecipazioni nel
settore in Brasile e Uk

La Regione & il socio
di maggioranza delle
Autovie Venete g,
con |'Anas, gestisce

il passante di Mestre

E gia oggi il maggior
operatore pubblico
nelle autostrade. Grazie
alla fusione con Fs, pud
crescere ancora di piu
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MILIONI DI EURD

Il st del nuavo
pante di Genova,
in costruziene
dopo il crofio del
viadotto Morandi

450

WMILIONT DI EURD

Accantonarmenti

effettuati da Aspi
per far fronte aghi
effetti economici

ded crofio
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